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TIVISTELMA

Asemakaavan muutoksen sisalto

Asemakaavan muutos mahdollistaa 2—8-kerroksisten asuinkerrostalo-
jen taydennysrakentamisen Kannelmaen etelaosaan Pelimannintien,
Kantelettarentien ja Vantaankosken radan varsille. Alueelle osoitetaan
29 350 k-m? uutta kerrosalaa asuntorakentamiseen, josta vahintaan
600 k-m? tulee kayttaa liiketiloja varten. Uusia asukkaita tulee noin 700.
Liséksi osoitetaan 7 800 k-m? pysakeéintilaitoksen rakentamiseen. Toi-
mistorakennukset osoitteissa Halsuantie 2 ja 4 sek& Vetelintie 4:n pai-
vakotirakennus puretaan. Alueen keskelle jaa puisto leikkipaikkoineen.
Jalankulun ja polkupy®drailyn reitteja parannetaan.

Ajoneuvoliikenteen katuverkko ei muutu. Sekéa uusien etta nykyisten
asukkaiden tarvitsemat autopaikat sijoitetaan Kantelettarentien varren
uudiskorttelien pihakansien alle ja alueen luoteiskulmaan rakennetta-
vaan pysakointilaitokseen.

Asemakaavan muutoksen valmistelun vaiheet

Kaavoitustyd on kaynnistetty kaupunkisuunnitteluviraston aloitteesta
yhteisty0ssa yksityisten maanomistajien kanssa.

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteena olevan osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelman mukaisesti. Osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmavaiheen jalkeen kaavarajausta on laajennettu l&anteen rau-
tatiealueelle pyoraliikenteen laatukaytavan mahdollistamiseksi ja va-
haisesti katualueille kaavateknisista ja kadunnimistoon liittyvista syista.

Asemakaavan muutoksen toteutus

Kaavamuutoksen toteuttaminen edellyttdd pysakointiyhtion perustamis-
ta ja autopaikkajarjestelyihin liittyvien nykyisten, yksityisten tahojen va-
listen sopimusten tarkistamista.
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LAHTOKOHDAT

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet

Asemakaavan muutosta koskee kolme erityistavoitetta:

Alueiden kayton suunnittelulla on huolehdittava, etta asunto- ja ty6-
paikkarakentamiseen on tarjolla riittavasti tonttimaata. Alueiden kaytos-
sa on varattava riittdvat alueet jalankulun ja pyo6railyn verkostoja varten
seka edistettava verkostojen jatkuvuutta, turvallisuutta ja laatua. Uusia
asuinalueita tai muita melulle herkkia toimintoja ei tule sijoittaa melu-
alueille varmistamatta riittavaa meluntorjuntaa.

Helsingin seutua koskevia erityistavoitteita ovat:

- riittavan asuntotuotannon turvaamiseksi on alueiden kaytossa var-
mistettava tonttimaan riittavyys

- alueidenkayton suunnittelussa merkittdva rakentaminen tulee sijoit-
taa joukkoliikenteen, erityisesti raideliikenteen palvelualueelle.

Naistéa kaavan valmistelussa on erityisesti painotettu asuntorakentami-
seen soveltuvan tonttimaan lisdamista, jalankulku- ja pyoréailyreittien
parantamista seka riittdvien meluselvitysten tekemista.

Asemakaavan muutos ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueiden-
kayttotavoitteiden kanssa.



Maakuntakaava

Ymparistoministerion 8.11.2006 vahvistamassa Uudenmaan maakun-
takaavassa suunnittelualue on keskustatoimintojen ja taajamatoiminto-
jen aluetta.

Ote maakuntakaavasta



Maakuntavaltuuston 20.3.2013 hyvaksyméassa Uudenmaan 2. vaihe-

tilvistettavaa aluetta.

maakuntakaavassa suunnittelualue on keskustatoimintojen aluetta ja
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Yleiskaava

Helsingin yleiskaava 2002:ssa (kaupunginvaltuusto 26.11.2003, tullut
kaava-alueella voimaan 23.12.2004) alue on kerrostalovaltaista asumi-
sen tai toimitilan aluetta. Alueen etelaisin osa on merkitty virkistysalu-
eeksi, jolle saa rakentaa tarpeellisia likennevaylia. Nyt laadittu asema-
kaavan muutos on yleiskaavan mukainen.

R.;

Ote Ieiskaava 2002:sta

Asemakaavat

Suunnittelualueen eteldosassa (tontti 33162/2, kortteli 33163, naihin liit-
tyvat katu- ja suojaviheralueet seka osa Kantelettarentien katualueesta)
on voimassa asemakaava nro 10309 (vahvistettu 9.12.1997). Kaavan
mukaan tontit 33162/2 ja 33163/2 ovat rivitalojen ja muiden kytkettyjen
asuinrakennusten korttelialuetta (AR), joilla rakennusten enimmaisker-
rosluku on Il ja kerrosala yhteensa 4 000 k-m?. AR-tontteja varten tulee
varata autopaikkoja 1 ap/100 k-m?, jotka saa sijoittaa autopaikkojen



korttelialueelle (LPA) tontilla 33163/3. Tonttien etela- ja itdpuolinen vi-
heralue on suojaviheraluetta (EV), johon on merkitty rakennettavaksi
melueste.

Paaosassa suunnittelualuetta (korttelit 33157-33158, 33160-33161,
tontit 33156/2,3 ja 33162/1 seka naihin liittyvat viher- ja katualueet) on
voimassa asemakaava nro 7007 (vahvistettu 20.3.1974). Kaavassa
tontit 33156/3, 33161/1 ja 33162/1 ovat asuinkerrostalojen korttelialu-
etta (AK), joilla suurin sallittu kerrosluku vaihtelee kolmesta kuuteen.
Kaavan laatimisajankohtana oli kaytantdond ns. maanpéaallinen kellari-
kerros, joten kaava sallii osalla rakennusaloista, etté puolet kellariker-
roksesta rakennetaan asuintiloiksi. AK-tonttien yhteenlaskettu kerrosala
on 14 400 k-m?. Kerrosalan lisaksi saa rakentaa kerho-, palvelu- ja lii-
ketiloja. Tontit 33157/1 ja 33160/1 ovat liikerakennusten korttelialuetta
(AL), joilla enintddn kolmikerroksisten rakennusten yhteenlaskettu ker-
rosala on 4 000 k-m?. Tontti 33158/1 on opetus- ja sosiaalista toimintaa
palvelevien rakennusten korttelialuetta (YOS), jonka kerrosala on 2 000
k-m?. Autopaikkojen vahimmaéismaara on asunnoille 1 ap/100 k-m?, lii-
ketiloille 1 ap/50 k-m? ja lastentarhoille 1 ap/5 tyontekijaa. 60 % auto-
paikoista on rakennettava heti ja lopuille voi anoa lykkaysta viisi vuotta
kerrallaan. AK- ja YOS-tonteille ei saa sijoittaa autopaikkoja, vaan ne
tulee sijoittaa autopaikkojen korttelialueille (AP) tonteilla 33156/2 ja
33160/2 ja varustaa pensasistutuksella, aidalla tai katoksella. Tontille
33160/2 saa rakentaa pysakointipaikkoja kahteen kerrokseen. Alueen
lansiosassa sijaitseville puistoalueille (P) kaava osoittaa leikkialueen ja
ohjeellisen palloilualueen. Muita pienempia puistoalueita sijaitsee Peli-
mannintien tuntumassa. Kaavan mukaan Vetelintielle, Halsuantielle ja
Kantelettarentien vastaiselle tontinrajalle tulee istuttaa lehtipuuriveja.

Vantaankosken radan rautatiealueella (LR) ja Kaustisenpolun lansi-
paan alueella on voimassa asemakaava nro 7420, joka on vahvistettu
29.7.1976. Rautatiealueen etelaisimmassa osassa on voimassa ase-
makaava nro 10309.

Liséksi kaavamuutosalueeseen kuuluu osia Kantelettarentien ja Peli-
mannintien katualueista, joilla on voimassa asemakaavat nro 6752
(vahvistettu 8.3.1973), nro 7321 (hyvéksytty 26.3.1975), nro 8870
(vahvistettu 25.6.1985) ja nro 9703 (hyvaksytty 14.3.1990). Kaavojen
mukaan Pelimannintielle tulee istuttaa puurivit ja Pelimannintien sillan
alle saa sijoittaa eréaiden Pelimannintien pohjoispuolella sijaitsevien
korttelien autopaikkoja.

Koko suunnittelualuetta koskee lisdksi asemakaava nro 10069 (hyvak-
sytty 21.12.1992), jolla kaupunginosan nimi muutettiin Kaarelaksi.



Alueella vallitseva nykytilanne on paaosin voimassa olevien asema-
kaavojen mukainen. Asemakaavamaaraysten mukainen autopaikka-
maara ei ole toteutunut.

Rakennusjarjestys

Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on hyvaksytty 22.9.2010.

Kiinteistorekisteri

Alue on merkitty osin Helsingin kaupungin yllapitamaan kiinteistorekis-
teriin, osin valtion yllapitamaan kiinteistorekisteriin.

Muut suunnitelmat ja paatokset

Asemakaavaa on valmisteltu tammikuussa 2013 ratkaistun arkkiteh-
tuurikutsukilpailun pohjalta. Kilpailun tarkoituksena oli |6ytaa asema-
kaavoituksen lahtokohdaksi korkeatasoinen ja toteuttamiskelpoinen
ratkaisu alueen taydennysrakentamiseksi. Kilpailun jarjestajina olivat
Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto, Helsingin yliopisto, Vahanen-
yhti6t ja Rakennusosakeyhtié Hartela, joiden edustajat osallistuivat
myo0s kilpailuehdotusten arviointiin. Kilpailun l&ahtékohdista keskustel-
tiin asukastilaisuudessa 2.4.2012

Arkkitehtuurikilpailuun (7.5.-28.9.2012) saapui kuusi kilpailuehdotusta.
Ehdotukset olivat yleison nahtavana ja kommentoitavana Kanneltalos-
sa 10.-19.10.2012.

Arviointiryhma paatti kutsua parhaiksi arvioimansa kaksi ehdotusta jat-
kokilpailuun (28.11.2012-18.1.2013). Arviointiryhméa paatti jakaa en-
simmaisen palkinnon ndiden kahden ehdotuksen kesken.



Arkkitehtuurikutsukilpailussa palkitut ehdotukset: vas. "Pihlaja” (Anttinen Oiva Arkkitehdit Oy),
oik. "Branle Maltese" (Huttunen - Lipasti - Pakkanen Arkkitehdit).

SIS/

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi 5.3.2013 pyoraliikenteen laa-
tukaytavien eli baanojen verkkosuunnitelman soveltuvin osin jatkoval-
mistelun pohjaksi. Baanaverkon tarkoituksena on lisata pydrailyn
osuutta pidempien matkojen liikenneratkaisuna. Verkkosuunnitelman
mukainen Vantaankosken rataa seuraileva baana sivuaa suunnittelu-
alueen lansireunaa ja Keha I:n pohjoisreunan baana kulkee suunnitte-

lualueen etelakarjen lapi.

Pohjakartta

Helsingin kaupungin kiinteistéviraston kaupunkimittausosasto on laati-
nut pohjakartan, joka on tarkistettu 27.8.2014.

Maanomistus

Kaupunki omistaa katu-, puisto-, suojaviher- ja rautatiealueet seka ny-
kyisen paivakotitontin 33158/1. Muut tontit ovat yksityisomistuksessa.




Alueen yleiskuvaus

Alue sijaitsee Keha I:n, Vantaankosken radan ja Kantelettarentien va-
lissa. Kyseessa on 1970-80-lukujen vaihteessa valjasti rakentunut
asuinalue, jolla kerros- ja rivitalojen lisdksi sijaitsee paivakoti ja alueen
koillisosassa kaksi nelikerroksista toimistorakennusta. Puistoalueet si-
jaitsevat paaosin alueen lansiosissa ja ovat luonteeltaan luonnontilaista
kalliomaastoa. Alueella on tihea jalankulku- ja pyo6railyraittien verkosto.
Aluetta ympardivat leveat likennevaylat rajaavat sen ymparistostaan
erilliseksi kokonaisuudeksi ja aiheuttavat alueelle tie- ja raideliikenteen
melua. Kantelettarentien itapuolella, alueen vélitttmassa laheisyydes-
s4, sijaitsee kauppakeskus Kaatri.

Asuinkerrostalojen kerrosluku vaihtelee kolmesta kahdeksaan. Joiden-
kin rakennusten porrashuoneita on jalkikateen laajennettu hissien li-
saamisen yhteydessa. Rivitalot ovat kaksikerroksisia. Asuintonttien au-
topaikat sijaitsevat maantasossa erillisilla, useamman tontin yhdessa
kayttamilla autopaikkojen korttelialueilla. Asuinrakennusten pihapiirit
ovat niiden autottomuuden ansiosta melko vehreita. Tontin rajat ovat
aitaamattomia.

Osoitteissa Halsuantie 2 ja 4 sijaitsevat toimistorakennukset on raken-
nettu 1970-luvun puolessa valissa. Niissa on rinteessa sijaitseva kella-
rikerros yhteis- tai pysakointitiloineen ja kolme toimistokerrosta. Ra-
kennukset sijaitsevat Halsuantien varrella, Pelimannintien ja Kanteletta-
rentien puoleiset tontinosat ovat pysakointikaytossa.

Osoitteessa Vetelintie 4 sijaitseva 1-kerroksinen paivakoti on rakennet-
tu vuonna 1976. Rakennuksessa on paivakodin tilojen lisaksi yksi
asuinhuoneisto. Tontti on kallioinen ja paikoin jyrkka. Tontilla on aidatut
ulkoleikkialueet.

Liikenne ja pysakointi

Alueen liikenneyhteydet ovat erinomaiset. Keha | kulkee alueen etela-
puolitse. Alueen paékaduilla Kantelettarentiella ja Pelimannintiell& lii-
kennoivat bussilinjat 41 ja 43 ruuhka-aikoina n. 12 minuutin vuorova-
lein. Keha l:lla liikenndivat bussit 54, 540 ja 554. Vetelintie ja Halsuan-
tie ovat paattyvia tonttikatuja. Suunnittelualueen eri osista on 450-700
metrin matka Kannelmaen asemalle, josta junat kulkevat keskustaan
13 minuutissa. Ns. keharadan junat alkavat liikennéida myés lento-
asemalle vuonna 2015.

Suunnittelualueella on tihea jalankululle ja pyorailylle varattujen katu-
alueiden verkosto. Alueen eteldkulman lapi kulkee Kehéa I:n pohjoisreu-



Palvelut
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naa seuraileva kavely- ja pyoratie. Kantelettarentie ja Pelimannintie
ovat myds kevyen liikenteen paareitteja. Kavely- ja pyoratie pohjoiseen
aseman suuntaan kulkee nykytilanteessa Kaustisenpolkua pitkin Peli-
mannintien ali. Junaradan ja Pelimannintien kohdalla eritasoristeykset
tekevat paikoin kevyen liikenteen reiteista jyrkkia.

Alueen nykyisten asuintonttien pysakointipaikat sijaitsevat yhteiskayt-
toisilla autopaikkojen korttelialueilla (AP tai LPA). Uudisrakentamisvai-
heessa on toteutettu vain 60 % kaavan edellyttamista autopaikoista
(asuintonteilla kaavamaarays 1 ap/100 k-m?). Kaavan mahdollistamaa
kaksitasoista pysakdintiratkaisua ei ole toteutettu AP-tontilla 33160/2.
Autopaikkojen maaraa ei ole taméan jalkeen tarkistettu rakennuslupaka-
sittelyn kautta. Paikoin on maantasoon sijoittuvia autopaikkoja raken-
nettu lisda, joten autopaikkamitoitus vaihtelee hieman tonteittain. Ker-
rostalotonttien toteutunut autopaikkamitoitus on keskimaarin n. 1
ap/125 k-m?ja rivitalotonttien n. 1 ap/115 k-m?.

Tontit Halsuantie 1 (33156/1) ja Halsuantie 3 (33159/1) on rajattu kaa-
vamuutosalueen ulkopuolelle, koska niilla autopaikat on alueen muista
tonteista poiketen sijoitettu tontille pihakannen alaisiin pysékdintihallei-
hin. Nailla tonteilla ei ole tiedossa lisdrakentamistarpeita eika tonteilla
ole pyséakaoinnin jarjestamiseen liittyvid yhteisjarjestelyja alueen muiden
tonttien kanssa.

Nykytilanteessa Halsuantien ja Vetelintien varrella on 42 kpl lyhytai-
kaista asiointi- ja vieraspysakdintipaikkaa.

Osoitteessa Vetelintie 4 sijaitsee paivakoti, jota kaytetdan toistaiseksi
paivahoidon vaistotilana. Huonokuntoinen paivakoti on paatetty purkaa.
Varhaiskasvatusvirasto on todennut, etteivat alueen vaestéennusteet ja
kattava paivakotiverkko puolla purettavan paivakodin korvaamista uu-
disrakennuksella.

Pelimannin ala-asteen koulu sijaitsee alle 500 metrin etaisyydelld juna-
radan lansipuolella. Ruotsinkielinen ala-aste sijaitsee Kaarelassa run-
saan 2 km etaisyydella. Suomalais-venalainen koulu sijaitsee Hameen-
linnanvaylan itapuolella alle kilometrin paassa. Kannelmaen terveys-
asema seka kirjasto-, kulttuuri- ja nuorisopalveluja tarjoava Kanneltalo
sijaitsevat Kannelméen aseman tuntumassa, noin 500 metrin etaisyy-
della.

Alueen kerrostaloissa on joitakin katutason liikehuoneistoja, jotka ovat
pienyritysten kaytdssa. Varsinaisessa myymalakaytossa tiloja ei ole.
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Kantelettarentien itapuolelle, suunnittelualueen valittbmaan laheisyy-
teen on valmistunut kauppakeskus Kaari, joka tarjoaa monipuoliset
paivittistavara- ja erikoiskaupan palvelut.

Kantelettarentien itdpuolelle on kaavoitettu tontti sosiaali- ja terveyden-
huoltoa palvelevalle uudisrakennukselle.

Luonnonymparist6 ja virkistysalueet
Alueella ei ole suojeltavia tai harvinaisia luontokohteita.

Halsuantien alue on kallioinen seléanne, jonka korkein kohta on puistos-
sa nykyisen péaivakodin kaakkoispuolella. Harvapuustoista ja maastol-
taan melko kulunutta avokalliota on useassa kohdassa. Alueen laidoilla
on tiheampaa puustoa.

Alueen viheralueet ovat vaatimattomia, koostuen radanvarren ja Keha
I:n suojaviheralueista, jotka kasittavat lahinné luonnonpuustoa ja hie-
man nurmialuetta, seka selanteenlaen kuluneesta, luonnontilaisesta
kalliomaastosta. Alueella ei ole julkista leikkipaikkaa, lukuun ottamatta
purettavan paivakodin pihaa. Lahimmat puistojen leikkipaikat sijaitsevat
kaukana ja matkalla on vilkasliikenteisten teiden ylityksia.

Katujen varsilla on istutettuja puuriveja. Alueen keskella kulkee kevyen
likenteen vayla, Vetelinpolku, joka muodostaa miellyttdvan paikallisen
viherreitin 70-lukulaisine betonilaattakiveyksineen ja rehevine puineen.

Yhdyskuntatekninen huolto
Kaava-alue on yhdyskuntateknisen huollon verkoston piirissa.

Alueen eteldosassa Keha I:n pohjoispuolella sijaitsee maakaasun siir-
toputki. Kaasuputki ja siihen liittyva suojavy6hyke aiheuttavat rajoituk-
sia rakennuksien ja toimintojen sijoittelulle alueella.

Maapera, kallioperd, pohjavesi seka niiden pilaantuminen

Kaava-alueen maapera on paaosin moreenia tai hiekkaa, joka on ra-
kennettavuudeltaan hyvaa. Alueen lansiosassa on melko paljon avokal-
liota ja suurimmassa osassa aluetta kalliopinta on lahella nykyista
maanpintaa. Alueen itdosassa, Kantelettarentien alueella, ylin luonnol-
linen maakerros on savea. Savikerroksen paksuus on suurimmillaan n.
4 metria.
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Asemakaavamuutoksen mukainen tdydennysrakentaminen ei edellyta
alueella erillisia esirakentamistoimenpiteita.

Pohjaveden pintaa alueella on seurattu alueen itdosaan ja sen itdpuo-
lelle asennetuista pohjavesiputkista. Niista tehtyjen havaintojen perus-
teella pohjaveden pinta on vaihdellut n. tasojen +20...+21,5 valill&, n.
1-3 metrin syvyydella maan pinnasta.

Kaava-alueella ei tiettavasti ole sijainnut sellaisia toimintoja, jotka olisi-
vat saattaneet aiheuttaa maaperan pilaantumista.

Ymparistohairiot

3
TAVOITTEET

Keha I:n ja Kantelettarentien liikenne seka junarata aiheuttavat melua.

Keha I:n eteldpuolella, n. 200 m etéaisyydella kaava-alueen rajasta si-
jaitsee Lassilan huippulampdkeskus.

Asemakaavan muutoksen tavoitteena on kasvattaa asukkaiden maaréaa
alueella, joka sijaitsee erinomaisten liikkenneyhteyksien ja palvelujen
aarella. Yksityisten tontinomistajien asettamana tavoitteena on korvata
toiminnallisesti ja teknisesti vanhentuneet toimistorakennukset asunto-
rakentamisella. Purettavan paivakodin paikalle pyritaan I6ytamaan alu-
een kehittdmista hyddyttavia muita ratkaisuja.

Uudisrakentamisen sijoittelulla pyritddn vahentdmaén alueelle kulkeu-
tuvaa likennemelua. Itd-lansisuuntaisia, kauppakeskuksen suuntaan
johtavia kavelyn ja pyorailyn reitteja pyritddn parantamaan. Uudelle
pyoréliikenteen laatukaytavalle eli baanalle tehd&én tilavaraus junara-
dan itareunaan.

Hajallaan sijaitsevia, likennemelulle alttiina olevia ja virkistyskayttoar-
voltaan matalia pienia puistoalueita litetaan kortteleihin, jolloin voidaan
keskittaa resursseja alueen keskella sijaitsevan puiston kehittamiseen
toiminnallisemmaksi ja laadukkaammaksi |&hipuistoksi, jollaista liiken-
nealueiden saartama asuinalue kaipaa.
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ASEMAKAAVAN MUUTOKSEN KUVAUS

Yleisperustelu ja -kuvaus

Mitoitus

Asemakaavan muutos mahdollistaa uusien asuinkerrostalojen sijoitta-
misen Kantelettarentien ja Pelimannintien sekéa junaradan varteen. N&-
kyvimmille paikoille tulee rakentaa kivijalkaliiketilaa. Vanhentuneet toi-
mistorakennukset ja paivakoti puretaan. Alueen keskeista puistoa voi-
daan kohentaa aiempaa korkeatasoisemmaksi ja toiminnallisemmaksi.
Pienia, paakatuihin tai junarataan rajoittuvia viheralueita liitetaan kortte-
lialueisiin. Nykyisia pysakointikenttia muutetaan rakentamispaikoiksi,
jolloin autoille jarjestetaan korvaavat tilat uudesta pysakointilaitoksesta
tai autohalleista.

Suunnittelualueen itapuolelle on rakentunut monipuolinen kaupallisten
palvelujen keskus. Voimassa olevassa asemakaavassa on varauduttu
my0s sosiaalitoimen tai terveydenhuollon palvelujen sijoittumiselle Kan-
telettarentien itdreunaan. On kestavan kehityksen ja kaupungin strate-
gisten tavoitteiden mukaista lisatd asukkaiden maaraa hyvien palvelu-
jen ja joukkoliikenneyhteyksien tuntumassa. Ajoneuvoliikenteen katu-
verkkoon ja kunnallisteknisiin verkostoihin aiheutuu vain vahaisia muu-
toksia, mika tekee taydennysrakentamisen toteuttamisesta kustannus-
tehokasta.

Muutosalueen pinta-ala on 98 976 m®. Suunnittelualueella sailyvan
asuntokerrosalan maara on 18 400 k-m?. Purettavien toimistorakennus-
ten ja paivakodin myo6ta kerrosalaa poistuu 6 000 k-m?. Uutta kerros-
alaa muodostuu asuinkerrostalojen korttelialueille yhteensa 29 350 k-
m?, josta vahintaan 600 k-m? tulee kayttaa liike-, toimisto- tai julkisten
l&hipalvelun tiloihin. Pysakadintilaitosta varten osoitetaan LPA-kortteli-
alueelle 7 800 k-m?. Uusien asukkaiden mé&éara on noin 700.

Asuinkerrostalojen korttelialue (AK)

Pelimannintien ja Kantelettarentien varteen on muodostettu uusia
asuinkerrostalotontteja (korttelit 33157, 33160 ja ohjeelliset tontit
33156/4, 5 seka 33163/4, 5). Kadun varteen sijoittuvat 5-8 kerrosta
korkeat talot suojaavat pihoja katulikenteen melulta. Kerrosluvun vaih-
telulla ja viistolla raystaslinjalla on tavoiteltu elavaa korttelijulkisivua
paakaduille. Kerrosluku pienenee alueen luoteis- ja kaakkoiskulmissa,
jossa lahestytdan nykyisid asuinrakennuksia. Parvekkeet sijoittuvat pi-
ha- ja paatyjulkisivuihin. Pihatasossa tulee rakentaa asuntokohtaista
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ulko-oleskelutilaa. Kortteleissa 33157 ja 33160 ja ohjeellisella tontilla
33163/5 tulee rakentaa yksi- tai kaksikerroksisia asuntoja, kerho- tai
saunatiloja sisaltava viherkattoinen siipirakennus kehystamaan pihaa.

Kantelettarentien varrella autopaikat sijoittuvat kuhunkin uudiskortteliin
pihakannen alle, osin tai kokonaan maanalaisina. Tontille ajon ja huol-
toajon tulee tapahtua Halsuantieltd. Halsuantie sijaitsee Kantelettaren-
tieta ylempéana, jolloin autohallien ja kansipihojen rakentamiselle on
kohtuullisen luontevat edellytykset: Autohallin, liiketilat ja asuinraken-
nuksen aputiloja voi sijoittaa Kantelettarentien tasoon ja silti kansipiha
ei ole liian pitkan luiskayhteyden paéssa Halsuantien tasosta. Tilanne
vaihtelee tonteittain Halsuantien kaltevuudesta johtuen. Pihakannet tu-
lee istuttaa ja varustaa viihtyisiksi. Autohallin ajoluiskat tulee sijoittaa
rakennuksiin. Autohallien maanpaallinen julkisivun osuus tulee toteut-
taa yhtenevaisesti rakennuksen muun julkisivun kanssa. Vimpelinpolun
ja Halsuanpolun katuaukioihin rajoittuvat autohallin julkisivut tulee to-
teuttaa viherseinana.

Pelimannintien varteen on muodostettu ohjeelliset tontit 33156/4 ja 5.
Kapeasta tontinmuodosta johtuen piha- ja huoltotoimintoja kannattanee
toteuttaa tonttien yhteisina. Huoltoajo tonteille ohjataan Vetelintielta LP-
alueen kautta. Mahdolliset talousrakennukset tulee rakentaa viherkat-
toisina. Autopaikat sijoittuvat viereiselle LPA-korttelialueelle rakennet-
tavaan pysakaintilaitokseen. Ohjeellisen tontin 33156/5 reunaan on
osoitettu yleiselle jalankululle varattu reitti, joka parantaa Pelimannin-
tien bussipyséakkien saavutettavuutta.

-
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Kantelettarentien ja Pelimannintien varren uudisrakennukset muodostavat paakaduille pain
vaihtelevan korkuisen, punatiiliverhotun rintaman. Rakennusten pituussuunnassa kallistuvat
katot ovat keskeinen tunnistettava piirre. Pohjakerroksessa kadun vartta elavoittavat pienet liike-
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tilat ja porrashuoneiden sisdankaynnit. Paaty- ja pihajulkisivut ovat vaaleita. Paatyjulkisivut ovat
monin paikoin viistoja ja niissa parvekkeet sisaanvedettyja. Pihan puolen parvekkeissa tavoitel-
laan varikkyytta ja vaihtelevuutta. Istutettuja kansi- tai maanvaraisia pihoja rajaavat matalat,
viherkattoiset rakennussiivet tai talousrakennukset. Pihatason asuntoihin liittyy asuntokohtaisia
ulkotiloja. (Kilpailuvaiheen havainnekuvat Huttunen - Lipasti - Pakkanen Arkkitehdit)

Huonokuntoinen paivakoti puretaan ja osittain sen paikalle on muodos-
tettu kortteli 33158, joka suojaa puistoa junaradan aiheuttamalta melul-
ta. Kortteliin 33158 on mahdollista rakentaa kaksi 2—5-kerroksisten
asuinkerrostalojen pihapiirid. Kaksikerroksiset viherkattoiset siivet suo-
jaavat pihoja junaradan melulta pihojen avautuessa puiston suuntaan.
Korttelin itdreunalla sallitaan korttelin siséinen huoltoajo. Korttelin auto-
paikat sijoitetaan erilliseen pysakointilaitokseen.

Kaavassa on maaréatty, etté korttelissa 33158 Evijarvenpolkuun rajau-
tuviin julkisivuihin tulee jasentelyn, aukotuksen ja valaisun keinoin etsia
keinoja, jotka parantavat junaradan alikulun viihtyisyyttd. Asukkaiden
yhteistiloja saa sijoittaa rinnekellariin, jolloin esim. alikulkuun pain
suunnatut yhteistilojen ikkunat voivat parantaa alikulun kayttgjien tur-
vallisuuden tunnetta.

Korttelin 33158 uudlsrakennusten keskeinen piirre on rakennusryhmén muodostama tiivis piha-
tila. Junaradan suuntaan pihaa rajaa kaksikerroksinen rakennussiipi. Puiston puolella pihaa voi
rajata talousrakennus tai katos. Piha on autoton, koska autopaikat sijoittuvat laheiseen pysa-
kointilaitokseen. Rakennusryhman ulkokehalla parvekkeet upotetaan yksinkertaiseen, vaaleaan
julkisivuun. (Kilpailuvaiheen havainnekuvat Anttinen Oiva Arkkitehdit Oy)
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Kerrosalan liséksi AK-korttelialueilla saa rakentaa erilaisia asunnon ul-
kopuolisia, asukkaiden kaytt6on tulevia yhteistiloja, varastotiloja ym.
Seka vanhoilla etté uusilla AK-tonteilla saa rakennuksen ensimmaiseen
kerrokseen sijoittaa liikke-, toimisto- tai julkisten l&hipalvelujen tiloja ker-
rosalan puitteissa. Kortteleissa 33157, 33158 ja 33160 ja ohjeellisella
tontilla 33163/5 on maaritelty kerrosalan vahimmaismaara, joka tulee
kayttaa liikke- ym. tiloja varten. Talla tavoin monipuolistetaan alueen
toimintoja ja elavoitetaan nakyvimmilla paikoilla, katualueiden kulmissa
sijaitsevia katutason julkisivuja.

Alueen nykyisille kerrostalotonteille 33156/6, 33161/1 ja 33162/1 ei ole
tiedossa lisarakennushankkeita. Rakennusoikeuden maara on sailytet-
ty nykyiselladn. Kaavakarttaan on tarkistettu suurimmat sallitut kerros-
luvut vastaamaan nykyista kerrosluvun laskentatapaa. Naiden tonttien
autopaikat on ohjattu sijoitettavaksi alueen luoteiskulman uuteen pysa-
kointilaitokseen. Tontin 33156/3 muotoa on muutettu nykyisesta, jotta
Pelimannintien varteen voidaan muodostaa uusi ohjeellinen tontti
33156/5. Ensiksi mainittu pienennetty tontti on esitetty kaavassa ohjeel-
lisena tonttina 33156/6. Sen oleskelupiha sailyy rakennusten lounais-
puolella.

Alueen tonteille on luonteenomaista pihojen autottomuus ja tontinrajo-
jen aitaamattomuus. Tahan pyritaan jatkossakin kaavamaaraysten
avulla. Poikkeuksena aitaamiskiellosta on kuitenkin maaratty, etta kort-
telin 33158 huoltoajovayla tulee rajata Vetelinkallion puistoaluetta vas-
ten kivikorimuurilla ja ettd tontin 33162/1 saa rajata puistoa vasten
luonnonkivi- tai kivikorimuurilla. Nain on tavoiteltu yhtenaisyytta puiston
viitesuunnitelman mukaisten muurien kanssa.

Rivitalojen ja muiden kytkettyjen asuinrakennusten korttelialue (AR)

Tonteilla 33162/2 ja 33163/2 ei ole tiedossa rakennushankkeita. AR-
korttelialueiden autopaikkavaatimusta on lievennetty voimassa olevan
asemakaavan mukaisesta vastaamaan toteutunutta autopaikkamaaraa
1 ap/asunto tai 1 ap/120 k-m?. AR-tontteja nykytilanteessa palveleva
LPA-tontti 33163/3 on esitetty muutettavaksi osaksi ohjeellista AK-
tonttia 33163/4 ja autopaikat siirrettavaksi korttelin 33163 uudisraken-
nusten pihakannen alaiseen autohalliin. Osa autopaikoista voidaan to-
teuttaa tontilla 33163/4 pihatasoon autotalleihin. Autopaikkamuutosten
toteuttamisen ehdoista neuvotellaan osapuolten kesken kiinteistéviras-
ton avustuksella.
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Huonokuntoinen paivakoti puretaan jolloin nykyisté puistoa voidaan
laajentaa luoteeseen, Vetelintien reunaan saakka. Vastaavasti nykyi-
nen puistoalue paivakotitontin eteldpuolella radan tuntumassa piene-
nee, kun paikalle on muodostettu uusi asuinkerrostalokortteli 33158.
Kortteli 33158 suojaa puistoa ratamelulta.

Tavoitteena on saada nykyinen kulunut kallionlakialue monipuolisem-
paan virkistyskaytt6on suunnittelemalla se kalliopuistoksi. Lahtokohta-
na on hyoddyntaa alueen ominaispiirteita: silokallioita ja kalliomannikoi-
ta. Kalliopuistoon on suunniteltu mm. leikkipaikkoja eri-ikaisille lapsille
seka oleskelunurmi entisen paivakodin piha-alueelle. Puiston etela-
osaa voidaan parantaa rakentamalla avokallioalueelle reitteja, istutus-
saarekkeita ja oleskelupaikkoja. Vetelinkallion puiston viitesuunnitelma
on selostuksen liitteena.

Maantien alue (LT)

Keha I:n ja Kantelettarentien liittyman liikenteen sujuvoittamiseksi on
laadittu suunnitelma, jonka mukaan tulee varautua lisékaistan raken-
tamiseen Kantelettarentieltd Keha I:lle vievélle rampille. Suojaviheralu-
etta muutetaan vahaisesti maantien alueeksi, eli tilavaraukseksi rampin
laajentamista varten.

Rautatiealue (LR)

Suunnittelualueen sijainti pyoraliikenteen laatukaytavien eli baanojen
suunnitellussa verkossa on oivallinen. Alueen etelareunan halki kulkee
jo nykytilanteessa Keha |:4 seuraava ita-lansisuuntainen pyoréatie. Alu-
een lansilaidassa kaava sisaltaa tilavarauksen uudelle junarataa seu-
railevalle baanalle, joka tarjoaa laadukkaat pyoraily-yhteydet kantakau-
pungin ja Malminkartanon suuntiin. Pyorailyn laatukaytavéat toteutetaan
leveind, loivina, turvallisin liittymin ja niilla pyritddn mm. tehostettuun
talvikunnossapitoon.

Rautatiealuetta (LR) on laajennettu vahaisesti itaan, jotta baana on
mahdollista sijoittaa LR-alueelle. Baanan on suunniteltu sijoittuvan sa-
maan korkeusasemaan junaradan kanssa. Evijarvenpolun alikulun
kohdalla baanan toteuttaminen edellyttéda siltarakennetta.
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Ote pyoraliikenteen laatukaytavien (baanojen) verkkosuunnitelmasta (Kslk 5.3.2013). Suunnitte-
lualueen sijainti merkitty punaisella.

N iy

Yleinen pyséakdintialue (LP)

Alueen asukkaiden autopaikat tulevat sijaitsemaan kansipihojen alai-
sissa autohalleissa, autotalleissa tai pysakointilaitoksessa. Vierasauto-
paikkojen rakentaminen pihakansien alle tai laitoksiin tulisi kohtuutto-
man kalliiksi alueen asuntojen kustannustasoon nédhden. On paadytty
osoittamaan vierasautopaikat yleisille alueille. Kadunvarsien pituus ei
riitd laskennalliselle vierasautopaikkojen méaaralle, joten lisdksi on
muodostettu korttelin 33156 keskelle yleinen pysékdintialue (LP). Vie-
rasautopaikat tullaan likennemerkein osoittamaan lyhytaikaiseen pysa-
kaintiin, jolloin ne tulevat tehokkaaseen kiertoon.

Autopaikkojen korttelialue (LPA)

Alueen luoteiskulmaan on muodostettu LPA-korttelialue (ohjeellinen
tontti 33156/7) uutta pysakdintilaitosta varten. Pysakointilaitokseen si-
joittuu nykyisia siirtyvia autopaikkoja (korttelin 33161, tontin 33162/1 ja
ohjeellisen tontin 33156/6 kayttamat autopaikat nykyisilta AP-tonteilta
33156/2 ja 33160/2) ja uusien asuinrakennusten tarvitsemia autopaik-
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koja (kortteli 33158, ohjeelliset tontit 33156/4, 5). Ajo kolmikerroksisen
pysakointilaitoksen ylimpaan kerrokseen tapahtuu Pelimannintien sillal-
ta, minka ansiosta alueen tonttikatujen liikenne sailyy vahaisena.

Kaavamaarayksin on varmistettu pysakointilaitoksen laadukas ilme.
Pyséakaintilaitoksen kaakkoiskulmaan tulee sijoittaa hissillinen por-
rashuone. Kulkuetaisyys asuintonteilta pysékdintilaitoksen porrashuo-
neelle tulee olemaan enintddn n. 200 metrid. Joidenkin tonttien kohdal-
la etéisyys autopaikoille kasvaa nykytilanteeseen verrattuna, mutta lai-
tospysakointia voidaan esim. turvallisuuden ja talviolosuhteiden kannal-
ta pitdd tasokkaampana kuin nykyisia pysakointikenttia. Kaavan mitoi-
tuksen pohjalta pysakointilaitokseen on tarvetta sijoittaa n. 230 auto-
paikkaa.

ek .\ - ;
Pysakointilaitoksen pitkiin julkisivuihin on viitesuunnittelussa haettu viereisiin likennealueisiin
sopivaa suurpiirteisyytta. Julkisivujen kolmiulotteisuus ja valaiseminen tekevéat niista kiinnostavia
my0s lahietdisyydelta tarkasteltuna. Pyséakdintilaitoksen eteldjulkisivu liittyy jalankulun ja pyorai-
lyn reittiin sek& uuteen asuinkortteliin 33158, joten se on maaratty toteutettavaksi viherseinana
ja siina erottuu porrashuoneen sijainti. Pysakaointilaitoksen viherkatto osallistuu hulevesien vii-
vyttamiseen. (Alustavat viitesuunnitteluvaiheen havainnekuvat Huttunen - Lipasti - Pakkanen
Arkkitehdit)

Kavelyn ja pyorailyn pohjois-etelasuuntaisen péaareitin siirtyessa LR-
alueen baanalle on katsottu, etta Pelimannintien eteldpuolinen osuus
nykyisesta Kaustisenpolusta voidaan liittaa LPA-korttelialueeseen.
LPA-alueen itdosassa, entisella katualueella sallitaan yleinen jalankul-
ku ja pyordily, pelastusajo ja maanalaisten johtojen sijoittaminen.

Suojaviheralue (EV)
Nykyisen suojaviheralueen itaisin osa on muutettu AK-korttelialueen

osaksi Kantelettarentien tuntumassa. Jaljelle jddva EV-alue on hanka-
lasti hyddynnettavisséa asuntorakentamiseen, koska se on alttiina Keha
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I:n likennemelulle eika sinne ole katuyhteytta. EV-alueelle voimassa
olevassa kaavassa esitetty meluesteen rakentamisvelvoite on paivitetty
toteutuneen meluseinan mukaiseen sijaintiin.

EV-alueen eteldkarjen halki kulkee Keha I:a seuraava ita-lansisuun-
tainen pyoratie. Se on osa pydraliikenteen laatukaytavien eli baanojen
suunniteltua verkkoa ja sen laatutasoa voidaan tulevaisuudessa paran-
taa.

Liikenne, katualueet ja pysakoéinnin mitoitus

Ajoneuvoliikenteen katuverkkoon kohdistuu vain vahaisia muutoksia.
Katupuut on mahdollista sailyttda. Kantelettarentien katualuetta voi-
daan lansireunasta kaventaa lilkenteen yleissuunnitelman osoittamalla
tavalla. Pelimannintien katualueen mitoituksessa on huomioitu suunni-
tellut bussipysakkien sijaintimuutokset.

Radanvarren baanan rakentaminen vahentaa Kaustisenpolun merkitys-
téa asemalle johtavana, Pelimannintien alittavana jalankulun ja pyorailyn
reittind. Uuden ohjeellisen tontin 33156/5 muodostaminen edellyttaa
Pelimannintien katualueen kaventamista poistamalla Kaustisenpolulta
Pelimannintien tasolle johtava etelainen jalankulkuluiska. Pelimannin-
tielle rakennetaan uusi suojatie. Korttelin 33157 pohjoispuolelle raken-
netaan Pelimannintien varteen asiointipysakointipaikkoja likehuoneis-
tojen asiakkaita varten. Nykyiset Pelimannintien sillan alla olevat, Pe-
limannintien pohjoispuoleisille kortteleille osoitetut autopaikat sailyvat.

Jalankulun ja pyorailyn verkostoa on muutettu pa&asiassa siten, ettd on
pyritty sujuvoittamaan ja loiventamaan itd-lansisuuntaisia reitteja jotka
tarjoavat yhteyden radan lansipuolen, suunnittelualueen ja kauppakes-
kuksen valilla. Vetelintien paasta lahteva Evijarvenpolku linjataan uu-
delleen. Evijarvenpolku yhdistyy radanvarren baanaan, minka liséksi se
johtaa junaradan alikulkuun nykyistd suorempaa reittia.

Halsuantien ja Kantelettarentien valiin on muodostettu Vimpelinpolun ja
Halsuanpolun katuaukiot palvelemaan mm. kauppakeskukseen suun-
tautuvaa jalankulkua ja pyorailya. Vimpelinpolun sijainti muuttuu ja le-
veys kasvaa nykyisesta. Halsuanpolun yhteys Kantelettarentielle on
uusi. Katuaukiot tulee kiveta korkeatasoisesti ja kullekin tulee istuttaa
vahintaan yksi puu. Katuaukioihin rajautuvien korttelien Kantelettaren-
tien puoleisiin kulmiin tulee sijoittaa kivijalkaliiketiloja. Asuinrakennus-
ten viitesuunnittelu on osoittanut, etta olisi edullista yhdistaa korttelien
33160 ja 33163 autohallit Halsuanpolun alittavalla ajoyhteydella. Kaa-
vassa on sallittu ajotunnelin sijoittaminen Halsuantien tuntumaan edel-
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lyttaen, ettd Halsuanpolun rakennekerrokset ja pituuskaltevuus voidaan
toteuttaa rakennusviraston ohjeiden mukaan.

Autopaikkoja tulee rakentaa AK-korttelialueilla vahintaan suurempi lu-
vuista 1 ap/120 m? asuntokerrosalaa tai 0,6 ap/asunto. Liike- yms. tiloja
varten tulee jarjestaa vahintaan 1 ap/60 k-m?. AR-korttelialueilla auto-
paikkoja tulee rakentaa vahintaan suurempi luvuista 1 ap/120 m? asun-
tokerrosalaa tai 1 ap/asunto. Autopaikat tulee sijoittaa autohalleihin, au-
totalleihin tai pysakointilaitokseen. Kaupunkisuunnittelulautakunnan
7.2.2012 hyvaksyman asuintonttien autopaikkojen laskentaohjeen
mahdollistamalla tavalla kaavaan on kirjattu, ettéd LPA-korttelialueelle
sijoitettavien autopaikkojen maaraa voidaan vahentaa 10 %, mikali au-
topaikkoja osoitetaan keskitetysti vahintaan 100 autopaikkaa ja auto-
paikat ovat nimeamattomia.

Alueen vieraspysakaintipaikat sijoittuvat katujen varsille ja yleiselle py-

sakointialueelle (LP). Vierasautopaikkoja varataan 1 ap/1 000 m? asun-
tokerrosalaa. Radan, Pelimannintien ja Kantelettarentien rajaaman alu-
een asuntokerrosalan maara on kaavamuutoksen toteutuessa yhteen-

sa 56 750 k-m?, (kun huomioidaan myds kaavamuutoksen ulkopuolelle
jatetyt AK-tontit), jolloin vierasautopaikkojen tarve alueen kadunvarsilla
ja LP-alueella on 57 autopaikkaa.

Suunnittelualue tukeutuu olemassa olevaan julkisten palvelujen verkos-
toon. Kaava edellyttdd uusiin asuinkerrostalokortteleihin rakennettavak-
si tietyn mé&aran ns. kivijalkaliiketiloja. Ne sijoittuvat nakyville paikoille,
jalankulun solmukohtiin Kantelettarentien varteen ja Vetelintien paéahan.
Pienet liike-, toimisto- tai palvelutilat ovat kauppakeskuksen ymparis-
tossa perusteltuja, silla niiden vuokrataso ja aukioloajat maaraytyvat
vapaammin kuin suuressa kauppakeskuksessa.

Esteettomyys

Asemakaava-alue on esteettomyyden kannalta normaalia aluetta. Vaik-
ka alueen maasto on méakista, on katualueiden pituuskaltevuus hyvak-
syttavalla tasolla. Junaradan alikulkuun liittyvan Evijarvenpolun uudel-
leenlinjauksessa on kiinnitetty huomiota reitin helppokulkuisuuteen ja
selkeyteen. Puisto- ja suojaviheralueella on maastonkohtia, jossa alu-
een varsinaista reitistdéa taydentavat polut muodostuvat melko jyrkiksi.
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Luonnonymparisto

Suunnittelualueen korkeinta maastonkohtaa kehitetdan puistona koros-
taen paikan ominaispiirteitd, silokallioita ja kalliomannikoita. Ks. koh-
dassa Puisto (VP).

Yhdyskuntatekninen huolto ja ympéaristohairiot

Suunnittelualueesta on laadittu liikennemelu- ja junaradan runkome-
luselvitykset, jotka ovat selostuksen liitteena. Melu- ja ilmanlaatuolo-
suhteet on otettu huomioon tarpeellisin kaavamaarayksin.

Uudisrakentamisen sijoittelun avulla voidaan uusille pihoille jarjestaa
likennemelulta suojatut leikki- ja oleskelualueet. Tietyilla tonteilla uudis-
rakennusten ulkovaipan kokonaisdéneneristavyytta, runkoddnen
enimmaistasoa, parvekkeiden ja asuintilojen suuntaamista suhteessa
likennemelun lahteisiin, parvekkeiden mahdollista lasittamista ja
asuinhuoneistojen tuloilman ottoa on ohjattu kaavamaarayksin

ja -merkinnain.

Ohjeellisten tonttien 33163/4, 5 mahdollisesti toteutuessa vaiheittain tu-
lee kussakin vaiheessa ennen rakennusluvan myontamista meluselvi-
tyksella osoittaa melutason ohjearvoihin néhden riittdva meluntorjunta
oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla.

Jo rakennetuille tonteille 33161/1, 33162/1, 2 ja 33163/2 on merkitty
rakennusalan sivut, joilla mahdollisten tulevien korjaus- tai rakennus-
hankkeiden yhteydessa on syyta kiinnittaa huomiota julkisivun koko-
naisaaneneristavyyteen.

Uudisrakentaminen ei sijoitu olemassa olevia asuntoja lahemmaksi
Lassilan huippulampdkeskusta. Uusien asuinkorttelien etaisyys huippu-
lampokeskuksesta on vahintaan 250 metria. Lampokeskusten ilman-
laatuvaikutukset lahialueelle ovat vahaiset.

Turvallisuus- ja kemikaaliviraston ohjeessa kielletaan yli 3-kerroksisten
uusien asuinrakennusten rakentaminen alle 100 m etaisyydelle alue-
luokan 3 maakaasun siirtoputkesta. Téalle etaisyydelle ei ole esitetty
uutta asuinrakentamista.

Kaavaehdotuksen mukainen rakentaminen edellyttaa kaukolampdlinjan
seka jate- ja hulevesiviemarien siirtdmista n. 70 metrin matkalla Vimpe-
linpolun alueella.
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Asemakaavamuutoksen mukaisen taydennysrakentamisen aiheuttama
kerrosalan kasvu alueella saattaa aiheuttaa joltain osin tarvetta yhdys-
kuntateknisten verkostojen kapasiteetin kasvattamiseen.

Sahkodverkon osalta alueelle ei ole tarvetta sijoittaa uusia muuntamoti-
loja. Taydennysrakentamisen yhteydessa alueen pienjanniteverkkoa
vahvistetaan. Ohjeellisen tontin 33156/4 itdpaahan on osoitettu johto-
kujamerkinnat.

Hulevesien hallintaa tonteilla on ohjattu kaavamaarayksin: AK- ja AR-
korttelialueilla tulee pihojen pinnoitteissa mahdollisimman suuressa
maarin suosia hulevesien virtausta hidastavia rakenteita. AK-kortteli-
alueilla tulee I- ja ll-kerroksiset rakennukset ja rakennuksen osat varus-
taa viherkatolla. LPA-korttelialueella tulee pysakoéintilaitos varustaa sa-
devesia pidattavalla viherkatolla.

Nimist®

Nimistotoimikunta paatti kokouksessaan 7.5.2014 esittda alueen kes-
keisen puiston nimeksi Vetelinkallio (Vetilberget). Nimistotoimikunnan
perusteluna on Pohjanmaan pelimannipitgjista johdetun nimistén jat-

kuminen. Puisto liittyy Vetelintiehen ja Vetelinpolkuun.

Jalankululle ja pyorailylle varattujen katualueiden muutosten johdosta
korttelia 33156 sivuava nykyisen Kaustisenpolun osuus ja nykyinen
Evijarvenpolku on liitetty korttelialueeseen. Tama aiheuttaa tarpeen
muuttaa junaradan lansipuolelle jddvan Kaustisenpolun osuuden ni-
men. Vetelintien paasta radan alikulkuun ja sieltd edelleen radan lansi-
puoliseen puistoon johtava jalankululle ja pyorailylle varattu katualue on
muutettu Evijarvenpoluksi (Evijarvistigen).

5
ASEMAKAAVAN TOTEUTTAMISEN VAIKUTUKSET

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja rakennettuun ymparistoon,
asumisviihtyvyyteen ja palvelujen jarjestamiseen

Kaava-alueen rakentaminen on olemassa olevaan rakenteeseen ja lii-
kenneverkostoon tukeutuvaa tdydennysrakentamista, joka tuo noin 700
uutta asukasta monipuolisen palvelukeskittyman valittomaan laheisyy-
teen. Kaavan toteuttaminen vaikuttaa erityisesti Kantelettarentien ja
Pelimannintien kaupunkikuvaan ja rakennettuun ymparistoon. Kantelet-
tarentie toimii alueen paakatuna ja Kannelmaen eteladisena sisaantulo-
reittind. Kaavamuutos tukee Kantelettarentien kehittymista nykyista
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kaupunkimaisemmaksi. Kaava-alueelle voidaan toteuttaa nykyista laa-
dukkaampia puistotoimintoja, katuaukioita ja pysékdintiratkaisuja.

Toimistorakennusten ja paivakodin purkamisen myo6ta alueella sijaitse-
vien tyopaikkojen méaara vahenee. Asuinrakennusten pohjakerroksiin
syntyy pieni maara liike- ja palvelutiloja. Kaava-alueen lahist6lla Kan-
nelméaessa ja Pohjois-Haagassa on runsaasti kaavavarantoa nykyai-
kaisia toimistorakennuksia varten. Paivakodin purkamisesta huolimatta
Kannelméaen eteldosassa on riittava paivahoidon tarjonta. Kaava-
alueen valittbméassa laheisyydessa sijaitsevat kaupalliset palvelut tule-
vat olemaan aiempaa paremmin saavutettavissa kevyen liikkenteen rei-
tistbn parannusten johdosta.

Vaikutukset liikenteen ja teknisen huollon jarjestamiseen

Asemakaavan tuottama lisdrakentaminen lisda alueen vuorokautisia lii-
kennemaaria n. 480 ajoneuvolla. Noin puolet uusista asukkaista ajaa
pysakaointitiloihinsa Halsuantien kautta ja toinen puoli suoraan Peli-
mannintieltéd. Halsuantien pohjoispaan nykyinen liikennemééra 1300
ajoneuvoa vuorokaudessa vahenee huomattavasti toimitilojen muuttu-
essa asumiseksi. Tulevaisuudessa Halsuantien pohjoispaéan liikkenne-
maarad on n. 600 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Jalankulun ja pyorailyn itd-lansisuuntaiset yhteydet paranevat, kun ju-
naradan alikulkuun johtavaa vaylaa loivennetaan, Vimpelinpolku ra-
kennetaan nykyista levedmmaksi ja Halsuanpolkua jatketaan Kantelet-
tarentielle.

Junaradan varteen suunniteltu pyodréliikenteen laatukaytava parantaa
polkupyo6rdailyn ja jalankulun olosuhteita. Rakennettaessa kaavamuu-
tosalueelle sijoittuva baanan osuus, olisi toiminnallisesti perusteltua
samassa yhteydessa rakentaa Pelimannintien ja Kannelmden aseman
valinen, kaavamuutosalueen pohjoispuolinen osuus. Pyoraliikenteen
laatukaytavaverkosto toteutuu koko laajuudessaan vasta pitemman
ajan kuluessa.

Pysakaoinnin tilankayttd tehostuu, kun nykyisia pysakointikenttia muute-
taan rakennuspaikoiksi. Alueen nykyisid asukkaita palvelevien auto-
paikkojen maara ei vahene, mutta autopaikat siirtyvat autohalleihin ja
pysakointilaitokseen. Joidenkin nykyisten asukkaiden matka autopaik-
kojen luo kasvaa, kuitenkin siten, etta etaisyys asuintontilta pysakaointi-
laitoksen porrashuoneeseen on enintddn n. 200 metria.
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Alueella tulee olemaan nykyistd enemman kysyntaa kadunvarren vie-
rasautopaikoille. N&ita voidaan riittavasti lisarakentaa Vetelintien poh-
joispuoliselle yleiselle pysakdintialueelle (LP).

Kaava luo edellytykset tuottaa korkeatasoiset yhdyskuntateknisen huol-
lon palvelut alueelle.

Vaikutukset luontoon ja maisemaan

Pienia, likennemelulle alttiita ja virkistyskayttbarvoltaan vahaisia viher-
alueita on kaavamuutoksessa liitetty korttelialueisiin. Uudet korttelit
suojaavat alueen keskelle muodostettavaa Vetelinkallion puistoa melul-
ta. Vetelinkallion puisto suunnitellaan nykyista monipuolisemmaksi ja
laadukkaammaksi lahipuistoksi.

Korttelissa 33156 sailytetdan olemassa olevia puuryhmia kaavamerkin-
téjen avulla.

Koska suunnittelualue sijaitsee kallioisella selannealueella, hulevesien
imeyttaminen tonttikohtaisesti on haastavaa. Hulevesia viivytetaan vi-
herkattojen avulla uusissa asuinkortteleissa ja pysakointilaitoksessa.

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Uusien asuinrakennusten toteuttaminen olemassa olevien yhdyskunta-
teknisten verkostojen seka palvelujen aarelle on yhdyskuntataloudelli-
sesti edullinen ratkaisu. Kaavoitettavan rakennusoikeuden myynnista
tai vuokraamisesta kaupungille kertyy tuloa.

Kaupunki vastaa seuraavien rakenteiden rakentamisesta, yll&pidosta ja
kustannuksista: kadut, kavely- ja pyoratiet, puistot ja aluekuivatus.

Asemakaavamuutoksen toteuttamisesta aiheutuu kustannuksia seu-
raavasti (alv. 0 %):

Kadut ja yleiset alueet 0,7 milj. euroa
Vetelinkallion puisto 0,5 milj. euroa
Pyorailyn laatukaytava 0,5 milj. euroa
Johtosiirrot 0,1 milj. euroa
Sahkdverkon muutostyot 0,2 milj. euroa
Yhteensa 2,0 milj. euroa

Asemakaavan muutoksen toteuttamisesta aiheutuvat kustannukset
ovat kaikkiaan n. 70 €/k-m? uutta asuntorakentamisen kerrosalaa.
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Pyorailyn laatukaytavan rakentamisen yhteydessa olisi toiminnallisesti
perusteltua rakentaa myos Pelimannintien ja Kannelméaen aseman va-
linen, kaavamuutosalueen ulkopuolinen osuus. Sen arvioitu kustannus
on n. 0,3 milj. euroa.

6
ASEMAKAAVAN MUUTOKSEN TOTEUTUS

Kaavamuutoksen toteuttaminen edellyttaa pysakointilaitosta hallinnoi-
van uuden pysakaintiyhtion perustamista ja autopaikkajarjestelyihin liit-
tyvien nykyisten, yksityisten tahojen valisten sopimusten tarkistamista.
Rakennusten purku, uusien pysakaintijarjestelyjen toteuttaminen, katu-
ja puistoalueiden sijaintimuutokset ja baanan toteuttaminen ovat kyt-
koksissa toisiinsa ja edellyttavat huolellista vaiheistuksen ja rakentamis-
jarjestyksen suunnittelua.

7
SUUNNITTELUN VAIHEET

Vireilletulo, osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja vuorovaikutus

Kaavoitustyd on kaynnistetty kaupunkisuunnitteluviraston aloitteesta
yhteisty0ssa yksityisten maanomistajien kanssa.

Vireilletulosta on ilmoitettu osallisille kaupunkisuunnitteluviraston ase-
makaavaosaston kirjeelld, jonka mukana lahetettiin osallistumis- ja ar-
viointisuunnitelma (paivatty 13.5.2013).

Vireilletulosta ilmoitettiin my6s vuoden 2013 kaavoituskatsauksessa.

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteena olevan osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelman mukaisesti. Sité seka kaavan lahtékoh-
tia ja tavoitteita on esitelty asukastilaisuudessa 27.5.2013.

Asemakaavan muutosluonnos ja selostusluonnos ovat olleet nahtéava-
na kaupunkisuunnitteluvirastossa, kaupungintalon ilmoitustaululla,
Kannelmé&en kirjastossa, info- ja nayttelytila Laiturilla ja viraston inter-
netsivuilla 26.5.—16.6.2014. Luonnosta koskeva kaavapaivystys pidet-
tiin 3.6.2014.

Viranomaisyhteistyo

Kaavamuutoksen valmistelun yhteydessa on tehty viranomaisyhteistyo-
ta Helsingin Energia -liikelaitoksen ja Helen Sahkoéverkko Oy:n, HSY:n
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vesihuollon, Helsingin kaupungin ymparistokeskuksen, rakennusviras-
ton, rakennusvalvontaviraston, varhaiskasvatusviraston, kiinteistoviras-
ton tonttiosaston ja tilakeskuksen seka Liikenneviraston kanssa.

Ennen lautakuntakasittelya pyydettiin eri vaiheissa lausunnot Helsingin
Energia -liikelaitokselta, Helen Sahkoverkko Oy:lta, HSY:n vesihuollol-
ta, Liikennevirastolta, Helsingin kaupungin ymparistékeskukselta, ra-
kennusvirastolta, rakennusvalvontavirastolta, varhaiskasvatusvirastolta,
kiinteistoviraston tonttiosastolta ja tilakeskukselta.

Asemakaavaratkaisun eri vaihtoehdot

Suunnittelualueen kaakkoiskulman kohdalla on vertailtu kahta paavaih-
toehtoa, joista ensimmainen sailyttdd LPA-tontin 33163/1 ja toinen
vaihtoehto muuttaa sen AK-korttelialueen osaksi. Ensiksi mainittu
mahdollistaa nykyisen, tontin 33163/1 itdpuolisen EV-alueen osittaisen
muuttamisen korttelialueeksi. Alueen kapeuden vuoksi osa EV-
alueesta pitaisi kuitenkin jattaa nykyiselleen. Jalkimmainen vaihtoehto
mahdollistaa EV-alueen muuttamisen korttelialueeksi nykyisen korttelin
33163 kaakkoisrajaan saakka. Nain saavutetaan suurempi asuntoker-
rosala ja kaupunkimaisempi korttelijulkisivu Kantelettarentien, alueen
padkadun varrella. Kaavaehdotuksessa on paadytty esittamaan tontin
33163/1 muuttamista osaksi uutta AK-korttelialuetta. Korvaavat auto-
paikat voidaan sijoittaa uudiskorttelin pysékaintitiloihin.

Esitetyt mielipiteet

Kaavamuutoksen valmisteluun liittyen on asemakaavaosastolle saapu-
nut kirjeitse 7 mielipidettd, joista 4 koski osallistumis- ja arviointisuunni-
telmaa ja 3 asemakaavan muutosluonnosta. Lisaksi suullisia mielipitei-
ta on esitetty asukastilaisuudessa, kaavapaivystyksessa, valmistelijoi-
den maastokayntien yhteydessa ja puhelimitse.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saadut mielipiteet kohdistuivat
maakaasuputken huomioon ottamiseen, liikenteen kasvuun, vieras-
pysakaintiin, puistoon, puustoon ja kasvillisuuteen, radanvarren uudis-
rakentamiseen, tulevien asuntojen hallintamuotoon seké uusien raken-
nusten luonteeseen.

Kaavaluonnoksesta saadut mielipiteet kohdistuivat maakaasuputken
huomioon ottamiseen, tontille 33163/1 esitettyyn uudisrakentamiseen,
likenteen kasvuun, puistoalueen muutoksiin, korttelin 33158 eteldosan
rakentamiseen, jalankulun reitteihin ja pysakaintijarjestelyihin.
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Mielipiteet on kaavoitustytssé otettu huomioon siten, etta ajo uuteen
pysakointilaitokseen on maaréatty tapahtumaan Pelimannintielta, mika
vahentaa tonttikatujen liikennettéd voimassa olevan kaavan mukaiseen
verrattuna. Vierasautopaikkojen riittavyys on varmistettu varaamalla
kadunvarsien lisaksi yleinen pysakointialue lyhytaikaista pysakointia
varten. Vetelinkallion puistosta on laadittu havainnollistava viitesuunni-
telma. Korttelin 33158 eteldosan rakennuksen korkeutta on sdadelty si-
ten, etta se kunnioittaa olemassa olevan rakennuskannan mittakaavaa.
Tontin 33163/1 uudisrakentamisen aiheuttamista muutoksista pysa-
kointijarjestelyihin tullaan neuvottelemaan yksityisen maanomistajan,
tontinvuokralaisten ja kiinteistoviraston kesken.

Asemakaavan muutosehdotus esiteltiin kaupunkisuunnittelulautakun-
nalle 11.11.2014 ja se paatti esittda kaupunginhallitukselle asemakaa-
van muutoksen hyvaksymista.

Helsingissa 11.11.2014

Olavi Veltheim
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Kannelméaen eteldosassa sijaitsevaan
suunnittelualueeseen kuuluu Pelimannin-
tien, Kantelettarentien, Vantaankosken
radan ja Keha I:n rampin rajaama alue,
lukuun ottamatta tontteja Halsuantie 1
(33156/1) ja Halsuantie 3 (33159/1). Kort-
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Nykytilanne

Alueella sijaitsee 1970-luvulla rakennettu-
ja asuinkerrostaloja, rivitaloja, paivakoti,
kaksi toimistotaloa, pysékdintialueita ja
viheralueita.

Mitd alueelle suunnitellaan

Pelimannintien ja Kantelettarentien varsil-
le seka Evijarvenpolun, Vetelinpolun ja
radan valiin on suunnitteilla uutta asuin-
rakentamista.
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Osoitteessa Halsuantie 2 ja 4 sijaitsevat
toimistorakennukset seka nykyinen huo-
nokuntoinen paivakoti Tiuku on tarkoitus
purkaa ja niiden tilalle etsitd&n hyvia
asuntoratkaisuja. Alueen keskelle tulee
jddmaan puistomainen alue.

Asemakaavaa valmistellaan tammikuussa
2013 ratkaistun arkkitehtuurikilpailun poh-
jalta. Kilpailun tarkoituksena oli I6ytaa
asemakaavoituksen lahtokohdaksi kor-
keatasoinen ja toteuttamiskelpoinen rat-
kaisu alueen taydennysrakentamiseksi.
Kilpailun jarjestéjina olivat Helsingin kau-
punkisuunnitteluvirasto, Helsingin yliopis-
to, Vahanen-yhti6t ja Rakennusosakeyh-
tio Hartela.

Aloite

Kaavamuutos on tullut vireille kaupunki-
suunnitteluviraston aloitteesta yhteisty6s-
sa yksityisten maanomistajien kanssa.

Maanomistus

Helsingin kaupunki omistaa katu- ja vi-
heralueet seka paivakodin tontin. Muut
korttelialueet ovat Helsingin yliopiston ra-
hastojen ja Kiinteistd Oy Halsuantie 2:n
omistuksessa.

Kaavatilanne

Alueella on voimassa asemakaavat vuo-
silta 1974 ja 1997. Alue on rakentunut
vuoden 1974 asemakaavan mukaan. Uu-
dempi asemakaava on laadittu Keha I:n
muutosten johdosta ja se osoittaa rivitalo-
jen etelapuolelle melusuojarakenteet.

Yleiskaava 2002:ssa alue on merkitty ker-
rostalovaltaiseksi alueeksi. Alueen etelai-
sin osa on merkitty virkistysalueeksi, jolle
saa rakentaa tarpeellisia likennevaylia.

Muut suunnitelmat ja paatokset

¢ Halsuantien ja Vetelintien alueen ark-
kitehtuurikilpailuun (7.5.—-28.9.2012)
saapui kuusi kilpailuehdotusta. Kuu-
desta kilpailuehdotuksesta kaksi par-
haaksi arvioitua kutsuttiin jatkokilpai-
luun (28.11.2012-18.1.2013). Arvioin-
tiryhméa paatti jakaa ensimmaisen pal-
kinnon néiden kahden ehdotuksen
kesken.

e Esikaupunkien renessanssi, Kannel-
maen, Lassilan ja Pohjois-Haagan
alueellinen kehittamissuunnitelma,
KSV 2011

Maankayttosopimus

Kiinteistovirasto valmistelee asemakaa-
van muutoksen perusteella mahdollisesti
kyseeseen tulevan maankayttésopimuk-
sen hakijoiden kanssa kaytavissa neuvot-
teluissa.

Vaikutusten arviointi

Kaupunkisuunnitteluvirasto ja tarvittaessa
muut asiantuntijat arvioivat kaavan toteut-
tamisen vaikutuksia yhdyskuntarakentee-
seen, rakennettuun ymparistoon, asumis-
viihtyvyyteen seka liikenteen, teknisen
huollon ja palvelujen jarjestamiseen kaa-
van valmistelun yhteydessa.

Kaavan valmisteluun osallistuminen
Aloitusvaihe

Ennen arkkitehtuurikilpailua alueen asuk-
kaille esiteltiin (2.4.2012) kilpailuohjelma
ja kysyttiin toiveita suunnittelussa huomi-
oitavista asioista. Kilpailun jalkeen ehdo-
tukset olivat yleison kommentoitavina
Kanneltalossa lokakuussa 2012. Naytte-
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lysta saatu yleis6n palaute toimitettiin kil-
pailun arviointiryhmélle.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja

otteita arkkitehtuurikilpailussa palkituista

ehdotuksista on esilla 20.5.-14.6.2013:

e Kannelméaen kirjastossa, Klaneettitie 5

e kaupunkisuunnitteluvirastossa,
Kansakoulukatu 3, 4. krs

e esittelytila Laiturilla, Narinkka 2
(suljettu maanantaisin)

e kaupungin ilmoitustaululla, Kaupun-
gintalo, Pohjoisesplanadi 11-13

o www.hel.fi’lksv kohdassa Nahtavana
nyt.

Mielipiteet suunnittelun l&htékohdista ja
osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
tulee esittdad viimeistaan 14.6.2013.

Keskustelutilaisuus on 27.5. klo 17-19
Kannelméen kirjastossa, Klaneettitie 5.
Lisdksi kaavan valmistelija on tavattavis-
sa kaupunkisuunnitteluvirastossa sopi-
muksen mukaan.

Valmisteluvaihe

Asemakaavaluonnos laaditaan kevaan
2014 aikana. Luonnoksen néhtavillaolos-
ta ilmoitetaan kirjeilla, lehti-ilmoituksella
seka viraston Internet-sivuilla ja siita on
mahdollisuus esittda mielipiteensa. Tarvit-
taessa jarjestetddn keskustelutilaisuus.
Viranomais- ja muu asiantuntijayhteistyo
jarjestetaan erillisin neuvotteluin.

Ehdotusvaihe

Kaavaluonnoksen ja saadun palautteen
pohjalta valmistellaan kaavaehdotus. Ta-
voitteena on, etta ehdotus esitelladn kau-
punkisuunnittelulautakunnalle syksylla
2014.

Lautakunnan puoltama ehdotus asete-
taan julkisesti nahtaville ja siitéa pyydetaan
viranomaisten lausunnot. Kaavaehdotuk-
sesta voi tehda muistutuksen nahtavilla-
oloaikana.

Tavoitteena on, ettd kaavaehdotus on
kaupunginhallituksen ja kaupunginval-
tuuston kasiteltavana vuonna 2015.

Ketka ovat osallisia

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:

e alueen ja l&hialueiden maanomistajat,

asukkaat ja yritykset

Kaarela-Seura ry ja Karbole Gille r.f.

Helsingin Yrittgjat

Gasum Oy

kaupungin asiantuntijaviranomaiset:

kiinteistoviraston tonttiosasto ja tila-

keskus, rakennusvirasto, rakennus-

valvontavirasto, varhaiskasvatusviras-

to, ymparistokeskus, Helsingin Ener-

gia- lilkelaitos

e muut asiantuntijaviranomaiset: Hel-
singin seudun ymparistopalvelut
(HSY/vesihuolto), Uudenmaan ELY-
keskus, Liikennevirasto

Mista saa tietoa

Suunnittelun etenemista voi seurata kau-
punkisuunnitteluviraston internet-
palvelusta: www.hel.fi/lksv kohdassa
Suunnitelmat kartalla.

Suunnittelun etenemisesta seka osallis-

tumismahdollisuuksista tiedotetaan:

e Kkirjeilla osallisille (asunto-
osakeyhtididen kirjeet lahetetaan
isannaitsijoille, joiden toivotaan toimit-
tavan tiedon osakkaille ja asukkaille)

e Helsingin uutiset -lehdessa

e www.hel.fi/lksv kohdassa N&htavana
nyt

e Helsingin kaavoituskatsauksessa.
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Asemakaavaehdotuksen julkisesta nahta-
villdolosta tiedotetaan kuulutuksella, joka

julkaistaan Helsingin Sanomissa, Hufvud-
stadsbladetissa ja Metrossa seka viraston
internet-sivuilla (www.hel.fi/ksv).

Mielipiteet

Kirjalliset mielipiteet tulee toimittaa osoit-
teeseen:

Helsingin kaupunki, Kirjaamo,
Kaupunkisuunnitteluvirasto, PL 10,
00099 HELSINGIN KAUPUNKI
(kayntiosoite: Kaupungintalo,
Pohjoisesplanadi 11-13)

tai sahkdpostilla helsinki.kirjaamo(a)hel.fi
tai faksilla (09) 655 783

Mielipiteensa voi esittda myos suullisesti
kaavan valmistelijalle.

Kaavaa valmistelee

arkkitehti Mikael Strom
puhelin 310 37470
sahkodposti mikael.strom(a)hel.fi

liikenneinsin®adri Pirjo Koivunen
puhelin 310 37128
sahkdposti pirjo.koivunen(a)hel.fi




Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta %9ellsinki Tayttimispvm 01.10.2014
Kaavan nimi 33.kaupunginosa Kaarela nro 12304

Hyvéaksymispvm Ehdotuspvm

Hyviksyja Vireilletulosta ilm. pvm 13.05.2013
Hyviksymispykéla Kunnan kaavatunnus 09112304
Generoitu kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha] 9,8976 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

Maanalaisten tilojen pinta-ala Asemakaavan muutoksen pinta-ala

[ha] [ha] 9,8976

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]
Rakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

Aluevaraukset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Tehokkuus| Pinta-alan Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] muut. [ha +/-] [k-m2 +/-]

Yhteensi 9,8976 100,0 55550 0,56 0,0000 31150

A yhteensia 3,7428 37,8 47750 1,28 1,9619 29350

[P yhteensi

Y yhteensia -0,5575 -2000

C yhteensa

IK yhteensi -0,4820 -4000

T yhteensi

V yhteensia 0,6210 6,3 -0,6214

R yhteensi

IL yhteensi 4,5943 46,4 7800 0,17 -0,1651 7800

IE yhteensi 0,9395 9,5 -0,1359

S yhteensa

[M yhteensi

W yhteensi

Maanalaiset | Pinta-ala | Pinta-ala Kerrosala Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.

tilat [ha] [%] [k-m?] [ha +/-] [k-m2 +/-]
Y hteensi
IR . . Suojellut rakennuksetSuojeltujen rakennusten muutos
akennussuojelu

[Ikm] [k-m?] [Ikm +/-] [k-m? +/-]

Yhteensi




Alamerkinnit

Aluevaraukset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Tehokkuus| Pinta-alan Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m2] [e] muut. [ha +/-] [k-m2 +/-]

Y hteensi 9,8976 100,0 55550 0,56 0,0000 31150

A yhteensi 3,7428 37,8 47750 1,28 1,9619 29350

AK 3,0356 81,1 43750 1,44 1,9619 29350

AR 0,7072 18,9 4000 0,57

[P yhteensi

Y yhteensi -0,5575 -2000

YOS -0,5575 -2000

C yhteensa

K yhteensi -0,4820 -4000

KL -0,4820 -4000

T yhteensi

V yhteensa 0,6210 6,3 -0,6214

VP 0,6210 100,0 -0,6214

R yhteensa

IL yhteensi 4,5943 46,4 7800 0,17 -0,1651 7800

Kadut 2,7125 59,0 -0,1672

Katuauk./torit | 0,0928 2,0 0,0928

Kev.liik.kadut | 00,2994 6,5 -0,0351

LT 0,0220 0,5

LR 0,9226 20,1 0,0342

[P 0,0966 2,1 0,0966

[LPA 0,4484 9,8 7800 1,74 -0,1864 7800

|[E yhteensi 0,9395 9,5 -0,1359

EV 0,9395 100,0 -0,1359

S yhteensa

[M yhteensi

W yhteensi
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA
-MAARAYKSET

Asuinkerrostalojen korttelialue.

Rivitalojen ja muiden kytkettyjen asuinraken-
nusten korttelialue.

Puisto.

Maantien alue.

Rautatiealue.

Yleinen pysékdintialue.

Autopaikkojen korttelialue.

Suojaviheralue.

2 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Likimaarainen alueen tai osa-alueen raja.

Ohjeellinen tontin raja.

Risti merkinnan paalla osoittaa merkinnan
poistamista.

Korttelin numero.

Ohjeellisen tontin numero.

Kadun, katuaukion tai puiston nimi.

Rakennusoikeus kerrosalanelimetreina.

Lukusarja yhteenlaskettuna ilmoittaa rakennus-
oikeuden kerrosalanelidmetreina. Ensimmainen
luku ilmoittaa asuntokerrosalan enimmaismaa-

ran, toinen luku liike-, toimisto- tai julkisten lahi-
palvelujen tiloiksi varattavan kerrosalan vahim-

maismaaran.

DETALJPLANEBETECKNINGAR OCH
-BESTAMMELSER

Kvartersomrade for flervaningshus.

Kvartersomrade for radhus och andra kopplade
bostadshus.

Park.

Omréade for allman vag.

Jarnvagsomrade.

Omrade fér allman parkering.

Kvartersomrade for bilplatser.
Skyddsgrénomrade.
Linje 2 m utanfér planomradets grans.

Kvarters-, kvartersdels- och omradesgrans.

Grans fér delomrade.

Riktgivande grans for omrade eller del av
omrade.

Ungefarlig grans fér omrade eller del av
omrade.

Riktgivande tomtgrans.

Kryss pa beteckning anger att beteckningen
slopas.

Kvartersnummer.

Nummer pa riktgivande tomt.

Namn pa gata, dppen plats eller park.

Byggnadsratt i kvadratmeter vaningsyta.

Talserien sammanraknad anger byggnadsrét-
ten i kvadratmeter vaningsyta. Det férsta talet
anger den maximala bostadsvaningsytan, det
andra talet minimivaningsytan fér utrymmen
som reserverats for affars- eller kontorsutrym-
men eller for offentlig narservice.
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Roomalainen numero asoittaa rakennusten,
rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun
kerrosluvun.

Sulkeissa oleva murtoluku roomalaisen nume-
ron edessa osoittaa, kuinka suuren osan ra-
kennuksen suurimman kerroksen alasta saa
rakennuksen ensimmaisessa kerroksessa kayt-
taa kerrosalaan luettavaksi tilaksi.

Maanpinnan tai pihakannen likim&arainen
korkeusasema.

Pihakannen ylin korkeusasema.

Rakennuksen julkisivupinnan ja vesikaton
leikkauskohdan ylin korkeusasema.

Alleviivattu luku osoittaa ehdottomasti kaytetta-
van rakennuksen kerrosluvun tai muun maa-
rayksen.

Rakennusala.

Rakennusalan osa, jolle tontille rakennettavat
like-, toimisto- tai julkisten Idhipalvelujen tilat
ensisijaisesti tulee sijoittaa.

Rakennusala, jolle saa rakentaa pihakannen
alaisen autohallin asemakaavassa osoitetun
kerrosalan liséksi.

Rakennusala, jolle saa rakentaa autotalleja
asemakaavassa osoitetun kerrosalan liséksi.

Alueen osa, jolle saa rakentaa padosin maan-
alaisia autohalleja ja ajotunneleita korttelien
33160, 33163 ja tontin 33162/2 autopaikkoja
varten.

Liittyman nakemaalueeksi varattu alueen osa.
Kulkuvaylan pinnasta 2 m korkeuteen saakka ei
saa sijoittaa nakemaa peittavia rakenteita.

Ohjeellinen rakennusala, jolle saa sijoittaa talo-
usrakennuksen.

Nuoli osoittaa rakennusalan sivun, johon
rakennus on rakennettava kiinni.

Merkinta osoittaa rakennusalan sivun, jolla ul-
kovaipan kokonaisaaneneristavyyden tulee olla
vahintaan luvun osoittama dB maara.

Romersk siffra anger stérsta tillatna antalet va-
ningar i byggnaderna, i byggnaden eller i en del
darav.

Ett braktal inom parentes framfor en romersk
siffra anger hur stor del av arealen fér byggna-
dens stérsta vaning man i byggnadens férsta
vaning far anvanda for utrymme som inraknas i
vaningsytan.

Ungefarlig héjd for markyta eller gardsdéck.

Hogsta héjd for gardsdack.

Hoégsta hojd for skarningspunkten mellan fasad
och vattentak.

Det understreckade talet anger antal vaningar
eller annan bestammelse som ovillkorligen ska
iakttas.

Byggnadsyta.

Del av byggnadsyta, dar utrymmen som reser-
veras for affars- eller kontorsutrymmen eller for
offentlig narservice primart ska placeras.

Byggnadsyta, dar en under gardsdacket bela-
gen bilhall far byggas utéver den i detaljplanen
angivna vaningsytan.

Byggnadsyta, dar garage far byggas utéver den
i detaljplanen angivna vaningsytan.

Del av omrade, dar i huvudsak underjordiska
bilhallar och k&rtunnlar far byggas for kvarte-
rens 33160 och 33163 samt tomtens 33162/2
bilplatser.

For frisiktsomrade reserverad del av omrade.
Upp till 2 m hojd fran trafikledens yta far inte
placeras konstruktioner som skymmer sikten.

Riktgivande byggnadsyta dar ekonomibyggnad
far placeras.

Pilen anger den sida av byggnadsytan som
byggnaden ska tangera.

Beteckningen anger att mot denna sida av
byggnadsytan ska ytterviaggens totala ljudisole-
ringsférmaga vara minst det antal dB som talet
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Eritasoristeys.

Kadun tai likennealueen alittava kevyen liikken-
teen yhteys.

Katualueen osa, jonka alle saa sijoittaa suluissa
olevien numeroiden osoittamien korttelien ja
ohjeellisten tonttien autopaikkoja.

Alueella sijaitseva melueste. Merkintd osoittaa
esteen likimaaraisen sijainnin ja lukuarvo sen
yldreunan likimaaraisen korkeusaseman.

Suluissa olevat numerot osoittavat korttelit ja
ohjeelliset tontit, joiden autopaikkoja saa alueel-
le sijoittaa.

Viiteviiva osoittaa alueen, jota merkinta koskee.

AK- ja AR-korttelialueella:

- saa asumista palvelevia asunnon ulkopuolisia
varastoja, saunoja ja talopesuloita, kuivaus- ja
jatehuoneita, teknisia tiloja, vaesténsuojia, har-
raste-, kokoontumis- tai vastaavia yhteistiloja
rakentaa asemakaavaan merkityn kerrosalan
liséksi.

- tulee asuntojen huoneistoalasta vahintaan 50
% toteuttaa asuntoina, joissa on keittién/keitto-
tilan liséksi kolme asuinhuonetta tai enemman.
Maarays ei koske vuokra-asuntoja.

- ei rakennuksen ensimmaisen kerroksen julki-
sivu saa antaa umpinaista vaikutelmaa. Asu-
mista palvelevat yhteistilat tulee varustaa suurin
ikkunoin.

- ei tontteja saa aidata, paitsi missa maaston
korkeuserot turvallisuussyista sitd edellyttavat.
Kuitenkin tulee korttelin 33160 ja ohjeellisten
tonttien 33163/4 ja 5 Halsuantien vastaiset ra-
kentamattomat tontinrajat rajata muurilla, jonka
korkeus on vahintdan 0,5 metria ja enintdan 1,4
metrid. Tontin 33162/1 saa rajata puistoa vas-
ten matalalla luonnonkivi- tai kivikorimuurilla.

- tulee autopaikat sijoittaa autohalleihin, autota-
leihin tai pysakdintilaitokseen. Huolto-ajon ja
ajon pysakéintitiloihin saa jarjestaa toisen tontin
kautta.

Planskild korsning.

Gang- och cykelférbindelse under gata eller
trafikomrade.

Del av gatuomrade, under vilket far placeras
bilplatser for de inom parentes angivna kvarte-
ren och riktgivande tomterna.

Pa omradet belaget bullerskydd. Beteckningen
anger skyddets ungefarliga placering och tal-
vardet det ungefarliga héjdlaget for dess dvre
kant.

Siffrorna inom parentesen anger de kvarter och
riktgivande tomter vilkas bilplatser far forlaggas
till omradet.

Hanvisningslinjen visar omradet som beteck-
ningen galler.

Pa AK- och AR-kvartersomrade:

- far for invanarna avsedda, utom bostaden be-
lagna férrad, bastur och tvattstugor, tork- och
soprum, tekniska utrymmen, skyddsrum,
hobby-, samlings- eller motsvarande gemen-
samma utrymmen byggas utdver den i detalj-
planen angivna vaningsytan.

- ska minst 50 % av bostédernas sammanlagda
lagenhetsyta utgéras av bostader som férutom
kok/kokutrymme har minst tre bostadsrum.
Bestammelsen galler inte hyresbostader.

- far inte fasaden i byggnadens forsta vaning ge
ett slutet intryck. Fér invanarna avsedda ge-
mensamma utrymmen ska férses med stora
fonster.

- far inte tomterna ingéardas, férutom da ter-
rangens hdjdskillnader av sakerhetsskal forut-
satter det. Dock ska obebyggda tomtgranser
mot Halsovégen i kvarter 33160 och pa riktgi-
vande tomter 33163/4 och 5 avgrénsas med en
mur, vars héjd ar minst 0,5 meter och hégst 1,4
meter. Tomt 33162/1 far avgransas mot parken
med en lag naturstens- eller stenkorgsmur.

- ska bilplatser placeras i bilhallar, garage eller i
parkeringsanlaggning. Servicetrafik och trafik till
parkeringsutrymmen far anordnas via annan
tomt.




- tulee pihat jasennella pintamateriaalein, istu-
tuksin, kalustein ja valaistuksen avulla viihtyi-
siksi leikki- ja ulko-oleskelutiloiksi. Kalliopintojen
sdilyttamiseen tulee kiinnittda huomiota. Piho-
jen pinnoitteissa tulee mahdollisimman suures-
sa madarin suosia hulevesien virtausta hidasta-
via rakenteita. Rakennuksen julkisivun ja katu-
alueen rajan vélinen tontin osa tulee rakentaa
laadukkaasti ja kadun pintamateriaaleihin yh-
teen sovittaen. Toisiinsa rajautuvat uudisraken-
nusten pihat tulee suunnitella yhtenaisen suun-
nitelman mukaan.

AK-korttelialueella:

- ei tontille saa jarjestaa ajoliittymaa tai huolto-
ajoa Pelimannintieltd tai Kantelettarentielta.

- saa rakennuksen ensimmaiseen kerrokseen
sijoittaa liike-, toimisto- tai julkisten lahipalvelu-
jen tiloja. Tiloissa tulee olla suora uloskaynti ja
suuret ikkunat.

- tulee asuinhuoneen lattian olla vahintdan 0,7 m
kadun pintaa ylempéna huoneen paaikkunan
avautuessa katualueelle.

- tulee asukkaiden kayttéon rakentaa riittavat
varastotilat, talopesula, kuivaustilat seka ta-
losauna, johon liittyy vilvoitteluparveke tai te-
rassi. Asemakaavaan merkitysta asuntoker-
rosalasta tulee vahintaan 1,5 % rakentaa asuk-
kaille tarkoitettuja harraste-, kokoontumis- tai
vastaavia yhteistiloja, korttelissa 33157 kuiten-
kin vahintaan 1 %.

- tulee |- ja ll-kerroksiset rakennukset ja raken-
nuksen osat varustaa viherkatolla. Vahaisen
osan kattopinnasta saa viherkaton sijaan toteut-
taa asuntoon liittyvana kattamattomana terassi-
na.

Lisédksi ohjeellisella tontilla 33156/5 ja
korttelissa 33158:

- on rakennukset suunniteltava siten, ettei ta-
voitteena pidettava runkoaanen enimmaistaso
(LASmanx) ylity.

Liséksi korttelissa 33157:

- tulee m-merkitylle rakennusalan osalle raken-
nettavien liiketilojen huonekorkeuden olla vahin-
taan 3 metria ja tilat varustaa rasvanerottelu-
kaivolla ja rakennuksen katolle johdettavalla
poistoilmahormilla.

- tulee ah-merkitylle rakennusalalle jattaa vahin-
tdan 50 m2 laajuinen maanvarainen alue, jolle
tulee istuttaa suuria puita.

- ska gardarna med hjalp av ytmaterial, plante-
ringar, méblering och belysning struktureras till
trivsamma lek- och utevistelseomraden. Beva-
randet av bergsytor ska betonas. Vid val av
gardars ytmaterial ska i méjligast hég grad prio-
riteras konstruktioner som fordrojer dagvatten-
flodet. Tomtdelen mellan byggnadens fasad
och gatuomradets grans ska byggas hogklas-
sigt och anpassas till gatans ytmaterial. Ny-
byggnaders gardsomraden som gransar till
varandra ska planeras enligt en enhetlig plan.

Pa AK-kvartersomrade:

- far in- och utfart eller servicekérning till tomten
inte ske fran Spelmansvéagen eller Kanteletar-
vagen.

- far i byggnadens férsta vaning placeras afférs-
eller kontorsutrymmen samt utrymmen f6r of-
fentlig narservice. Utrymmena ska ha direkt
utgang och stora fonster.

- ska golvet i bostadsrum ligga minst 0,7 m éver
gatans niva da rummets huvudsakliga fonster
riktas mot gatuomrade.

- ska fér invanarnas bruk byggas tillrackliga fér-
radsutrymmen, tvattstuga, torkrum samt bastu-
avdelning med tillhérande balkong eller terrass.

Av den i detaljplanen angivna bostadsvaningsy-
tan ska minst 1,5 % byggas som hobby-, sam-
lings- eller motsvarande gemensamma utrym-
men fér invanarna, i kvarter 33157 dock minst 1 %.

- ska | eller Il vaningar héga byggnader och
delar av byggnader férses med gréntak. En li-
ten del av takytan far i stallet for grontak utforas
som terrass som ansluter till bostad och saknar
tak.

Dartill pa riktgivande tomt 33156/5 och
i kvarter 33158

- ska byggnaderna planeras sa att riktvardet for
maximal niva stomljud (LASmax) inte dver-
skrids.

Dartill | kvarter 33157:

- ska affarsutrymmen som byggs pa m-beteck-
nad del av byggandsyta ha en rumshdjd pa
minst 3 meter och utrymmena ska férses med
fettsepareringsbrunn och en ventilationskanal
som leds till byggnadens tak.

- ska minst 50 m2 av den ah-betecknade bygg-
nadsytan ha markkontakt och dér ska planteras
stora trad.




Liséksi kortteleissa 33157 ja 33160 seké
ohjeellisilla tonteilla 33156/4 ja 5, 33163/4
jas:

- tulee rakennuksen porrashuoneesta olla yh-
teys lapi talon.

- tulee Pelimannintien, Kantelettarentien ja Ke-
ha I:n rampin puoleisten julkisivujen olla pai-
kalla muurattua punatiilen savyista tiilta. Jul-
kisivujen tulee eri rakennuksissa olla yhteenso-
pivia, mutta jAsentelyltdan erilaisia. Porrashuo-
neiden sisdankayntia tulee korostaa julkisivun
sisaanvedoin, katoksin ja laadukkain materiaa-
lein.

- tulee paaty- ja pihajulkisivujen paaasiallisen
materiaalin olla vaalea rappaus, slammaus tai
tiili.

- ei asunnon parveke saa avautua pelkastaan
Pelimannintien, Kantelettarentien tai Keha I:n
rampin suuntaan. Pihan puoleisten parvekkei-
den tulee olla iimeeltaan ja varitykseltaan vaih-
televia ja ne saavat ylittda rakennusalan rajan
2,5 metrilla. Rakennuksen paatyyn sijoittuvien
parvekkeiden tulee olla sisdanvedettyja.

- tulee asuntoihin, jotka rajautuvat pihaan tai
kansipihaan rakentaa asuntokohtainen oleske-
lupiha tai terassi, joka rajataan pensasaidalla ja
muurilla.

- tulee yli kaksikerroksisen rakennuksen katon
olla loiva pulpettikatto, joka kallistuu rakennuk-
sen pituussuunnassa. Katto ei saa porrastua
kerrosluvun vaihdellessa. Kaltevan katon alle
saa asuntoihin rakentaa parvia kerrosalan li-
saksi ja ilman autopaikkavelvoitetta. lImanvaih-
tokonehuoneet tulee integroida rakennukseen.

- tulee jatehuoltotilat sijoittaa rakennukseen tai
talousrakennukseen. Jatehuoltotiloja saa toteut-
taa samassa korttelissa sijaitsevien tonttien yh-
teisina.

Lis&ksi kortteleissa 33157 ja 33160 seké
ohjeellisilla tonteilla 33163/4 ja 5:

- ei asuinhuoneistojen tuloilmaa saa ottaa Kan-
telettarentien tai Keha |:n rampin puoleiselta
julkisivulta.

- ei asunto saa avautua pelkastaan Pelimannin-
tien, Kantelettarentien tai Keha I:n rampin suun-
taan.

Dartill i kvarter 33157 och 33160 samt pé
riktgivande fomter 33156/4 och 5, 33163/4
och 5.

- ska byggnadens trapphus leda genom huset.

- ska fasader mot Spelmansvagen, Kanteletar-
vagen och Ring |:s ramp utféras i platsmurat
tegel med rédtegelnyans. Fasaderna ska i olika
byggnader passa samman, men ha olika struk-
turering. Trapphusingangar ska framhavas med
hjalp av fordjupningar i fasaden, skarmtak och
hégklassiga material.

- ska gavel- och gardsfasader i huvudsak utfe-
ras i ljus rappning, slamning eller tegel.

- far en balkong i en bostad inte 6ppnas enbart
mot Spelmansvagen, Kanteletarvagen eller
Ring I:s ramp. Balkonger mot garden ska vara
omvéxlande i uttryck och fargsattning och de far
overskrida byggnadsytans grans med 2,5 me-
ter. Balkonger i gavelfasader ska vara indragna.

- ska bostéader som gransar mot gard eller
gardsdéck férses med egen gard eller terrass
som avgransas med hack och mur.

- ska taket i byggnader hdgre &n tva vaningar
vara ett flackt pulpettak med lutning i byggna-
dens langdriktning. Taket far inte avtrappas vid
skiftande vaningsantal. Under det lutande taket
far i bostader byggas loft utéver vaningsytan
och utan bilplatskrav. Ventilationsmaskinrum
ska integreras i byggnaden.

- ska avfallshanteringsutrymmen placeras i
byggnad eller ekonomibyggnad. Avfallshante-
ringsutrymmen far vara gemensamma for tom-
ter belagna i samma kvarter.

Dartill i kvarter 33157 och 33160 samt pa
riktgivande fomter 33163/4 och &:

- far inte bostadslagenheters Iuftintag ske i fa-
saden mot Kanteletarvagen eller Ring I:s ramp.

- far en bostad inte 6ppnas enbart i riktning mot
Spelmansvagen, Kanteletarvagen eller Ring I:s
ramp.




- saavat pihakannen alainen autohalli ja siihen
liittyvat luiskat ulottua ah- ja ma-merkittyjen ra-
kennusalojen lisdksi my&s muille rakennusaloil-
le. Maanalaisissa autohallitiloissa ei tarvitse
rakentaa tontin rajaseinga. Hormit ja poistumis-
tiet saa rakentaa kerrosalan liséksi. Poistoilma-
hormit ja autohalliin johtava ajoluiska tulee si-
joittaa rakennuksiin. Autohallin julkisivu tulee
kasitella yhtenevaisesti rakennuksen muun jul-
kisivun kanssa. Autohallin Vimpelinpolun ja
Halsuanpolun vastainen eteldjulkisivu tulee to-
teuttaa viherseinana.

- tulee autohallin ylapuolinen pihakansi istuttaa
puin ja pensain ja varustaa leikki- ja oleskelu-
alueeksi. Pihakanteen rakennettavat savunpois-
toluukut tulee suunnitella huomaamattomiksi.

Lisé&ksi kortteleissa 33157 ja 33160 seké
ohjeellisella tontilla 33163/5:

- tulee rakennusalalle, jolla suurin sallittu ker-
rosluku on kaksi, rakentaa asuntoja, talosauna
tai asukkaille tarkoitettuja harraste- ja kokoon-
tumistiloja vahintaan 2/3:lle rakennusalan pi-
tuudesta ja vahintdan yhteen kerrokseen.

Lis&ksi korttelissa 33158:

- tulee rakennusryhman ulkokehalla julkisivujen
olla padosin vaaleaa rappausta, slammausta tai
paikalla muurattua vaaleaa tiiltd vaalein sau-
moin. Parvekkeiden tulee olla sisdanvedettyja
siten, ettd parvekkeen kaide pa&osin on yh-
tenevéainen muun julkisivupinnan ja -materiaalin
kanssa

- tulee asuntojen parvekkeet lasittaa liikenne-
melua vastaan lukuun ottamatta pelk&staan
idan suuntaan avautuvia parvekkeita. Asunto tai
asunnon parveke ei saa avautua pelkastaan
junaradan suuntaan.

- tulee Evijarvenpolkuun rajautuvan sokkelin ja
julkisivun olla jasennelty, aukotettu ja valaistu
siten, ettd se parantaa junaradan alikulun viih-

tyisyytta.

- tulee asuinhuoneen lattian sijaita tason +28.0
ylapuolella. TAméan tason alapuolelle saa sijoit-
taa asukkaiden yhteistiloja kerrosluvun esté-
matta.

- tulee jatehuoltotilat rakentaa korttelin yhteisina
rakennukseen tai talousrakennukseen ohjeelli-
selle tontille 33158/2.

- far den under gardsdacket belagna bilhallen
och dess ramper utstracka sig féorutom ah- och
ma-betecknade byggnadsytor &ven till vriga
byggnadsytor. | underjordiska bilhallsutrymmen
behover inte byggas gransvagg mellan tomter.
Ventilationsschakt och utgangar far byggas ut-
dver vaningsytan. Franluftsschakt och bilhallens
kdrramp ska placeras i byggnader. Bilhallens
fasad ska behandlas enhetligt med byggnadens
6vriga fasad. Bilhallens sydfasad mot Vindala-
stigen och Halsostigen ska utféras som grén-

vagg.

- ska gardsdacket over bilhallen planteras med
trad och buskar och utrustas till lek- och vistel-
seomrade. Rokventilationsluckor i gardsdacket
ska planeras oméarkbara.

Dartill i kvarter 33157 och 33160 samt pa
riktgivande tomt 33163/5:

- ska pa byggnadsyta, vars hdgsta tillatna va-
ningsantal &r tva, byggas bostader, bastuavdel-
ning eller fér invanarna avsedda hobby- och
samlingsutrymmen pa minst 2/3 av byggnadsy-
tans langd och i minst en vaning.

Dartill i kvarter 33158:

- ska fasaderna pa byggnadsgruppens ytter-
krets i huvudsak utféras i ljus rappning, slam-
ning eller platsmurat ljust tegel med ljus fog.
Ska balkonger vara indragna sa att balkon-
gracket huvudsakligen ar enhetligt med den
ovriga fasadytan och -materialet.

- ska bostadernas balkonger inglasas mot tra-
fikbuller forutom de balkonger som enbart Gpp-
nar sig mot dster. En bostad eller dess balkong
far inte 6ppnas enbart mot jarnvagen.

- ska den sockel och fasad som gréansar mot
Evijarvistigen struktureras, forses med 6pp-

ningar och belysas sa att den hgjer trivseln i
jarnvagens underfart.

- ska golvet i bostadsrum ligga &ver nivan
+28.0. Under denna niva far placeras utrymmen
for invanarnas gemensamma bruk oavsett va-
ningsantalet.

- ska avfallshanteringsutrymmena vara gemen-
samma for kvarteret och placeras i byggnad
eller ekonomibyggnad pa riktgivande tomt
331568/2.




Lis&ksi ohjeellisella tontilla 33163/4:

- tulee at-merkitylle rakennusalalle rakennetta-
van autotallin julkisivu kasitelld yhtenevaisesti
asuinrakennuksen muun julkisivun kanssa. Au-
totallin itajulkisivu saa olla enintaan 4,5 metrig
korkea pihakannen pinnasta mitattuna ja se
tulee paaosin toteuttaa viherseinana.

Liséksi ohjeellisilla tonteifla 33163/4 ja 5:

- tulee ennen rakennusluvan myéntamista me-
luselvityksella osoittaa melutason ohjearvoihin
nahden riittdva meluntorjunta oleskeluun tarkoi-
tetuilla piha-alueilla.

LPA-korttelialueella:

- tulee rakentaa pyséksintilaitos korttelien
33158 ja 33161 ja ohjeellisten tonttien 33156/4,
5, 6 ja 33162/1 autopaikkoja varten. Ajoneuvo-
liittyman tulee olla Pelimannintieltd. Pysakdinti-
laitoksen kaakkeoiskulmaan tulee rakentaa his-
sillinen ja ikkunallinen porrashuone.

- tulee pysakadintilaitos varustaa sadevesia pi-
dattavallad viherkatolla. Pysakéintilaitoksen ete-
I8julkisivu tulee toteuttaa viherseindna. Lansi- ja
itdjulkisivujen tulee olla varillisia, kolmiulotteisia
ja aukotettuja. Julkisivut tulee valaista. Pysa-
kéintilaitoksen valaistus ja autojen ajovalot eivat
saa aiheuttaa hairitsevaa haikaisya viereisiin
asuntoihin.

Autopaikkojen vahimmaismaara:

AK-korttelialueilla:

- vahintaan suurempi luvuista 1 ap/120 m2
asuntokerrosalaa tai 0,6 ap/asunto.

- 1 ap/60 m2 liike-, toimisto-, palvelu- ja vastaa-
van tilan kerrosalaa.

AR-korttelialueilla:
- vahintaan suurempi luvuista 1 ap/120 k-m2 tai
1 ap/asunto.

LPA-korttelialueelle sijoitettavien autopaikkojen
maaraa voidaan vahentaa 10 % mikali auto-
paikkoja osoitetaan keskitetysti vahintaan 100
ap ja autopaikat ovat nimeamattémia.

Tontille sijoitettavien polkupyérapaikkojen va-
himmé&ismaara:

- 1 pp/30 m2 asuntokerrosalaa. N&ista vahin-
taan 75 % on sijoitettava rakennuksiin tai talo-
usrakennuksiin.

Talla asemakaava-alueella korttelialueelle on
laadittava erillinen tonttijako.

Dartill pa riktgivande tomt 33163/4:

- ska fasaden pa garage som byggs pa at-
betecknad byggnadsyta behandlas enhetligt
med bostadsbyggnadens évriga fasad. Gara-
gets Ostra fasad far vara hogst 4,5 meter hog
matt fran gardsdackets yta och fasaden ska i
huvudsak utféras som grénvagg.

Dartill pa riktgivande tomter 33163/4 och &:

- ska innan bygglov beviljas med en bullerut-
redning pavisas en med hanseende till norm-
vardena tillracklig bullerbegransning pa det for
utevistelse avsedda gardsomradet.

Pa LPA-kvartersomrade:

- ska byggas en parkeringsanlaggning for kvar-
terens 33158 och 33161 samt riktgivande tom-
ternas 33156/4, 5, 6 och 33162/1 bilplatser. In-
och utfart ska ske fran Spelmansvégen. | parke-
ringsanldggningens sydéstra horn ska byggas
ett hiss- och fénsterforsett trapphus.

- ska parkeringsanlaggningen férses med dag-
vattenférdrdjande gréntak. Parkeringsanlagg-
ningens sydfasad ska utféras som grénvagg.
Vast- och ostfasaderna ska vara kulérta, tredi-
mensionella och ha 6ppningar. Fasaderna ska
belysas. Belysningen av parkeringsanlaggning-
en och bilarnas kérljus far inte orsaka stérande
blandning i intilliggande bostader.

Minimiantal bilplatser:

Pa AK-kvartersomrade:

- minst det stérre av talen 1 bp/120 m2 vy eller
0,6 bp/bostad.

-1 bp/60 m2 vy affars-, kontors-, service- eller
motsvarande utrymme.

Pa AR-kvartersomrade:
- minst det stérre av talen 1 bp/120 m2 vy eller
1 bp/bostad.

Pa LPA-kvartersomrade kan bilplatsernas antal
minskas med 10 % om de sammanférs i enhet-
er pa minst 100 bp och bilplatserna inte reserv-
eras for enskilda invanare.

Minimiantalet cykelplatser pa tomten:

- 1 ¢p/30 m2 bostadsvaningsyta. Minst 75 % av
dem ska placeras i byggnader eller i ekonomi-
byggnader.

Pa detta detaljplaneomrade ska fér kvartersom-
radena utarbetas en separat tomtindelning.
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DI Timo Peltonen, TkT Henri Penttinen 30.4.2014

Halsuantien asuinalue

Tilaajat:

Tilaus:

Helsingin yliopiston rahastot, Rakennusosakeyhtio Hartela, Kaupunkisuunnit-
teluvirasto
20.2.2014

Yhteyshenkil6t: Kaupunkisuunnitteluvirasto / Matti Neuvonen

Rakennusosakeyhtié Hartela / Jouni Kekki
Helsingin yliopiston rahastot / Anna-Maija Lukkari

RUNKOMELUSELVITYS

1

1.1

1.2

Tausta

Helsingin Kannelmé&en Halsuantien asuinalueelle ollaan suunnittelemassa uusia asuin-
rakennuksia sekd pysdkointilaitosta. Suunnittelualue, jossa on jo asuinkerrostaloja, si-
jaitsee Pelimannintien, Kantelettarentien, Kehd I:n luoteisrampin sekd Vantaankosken
radan viliselld alueella.

Kohteen rakennukset altistuvat juna- ja tielilkenteen aiheuttamalle ympéristomelulle
sekd viereisen Vantaankosken radan junaliikenteestd aiheutuvalle runkomeluheritteel-
le. Néiden vaikutukset on huomioitava kohteen suunnittelussa, jotta ne eivit aiheuta
haittaa tai hdiriotd kohteen tiloihin sijoitettaville toiminnoille eikd tiloissa oleskeleville
ihmisille.

Tehtdvat

Téssa tarkastelussa on arvioitu alueelle aiheutuvan runkomelun edellyttimiad toimen-
piteita.

Lahtétiedot

Tarkastelu perustuu tilaajalta, KSV:1td ja muilta suunnitteljjoilta saatuihin ldhtétietoi-
hin (Mikael Strom 28.1.2014, Matti Neuvonen 25.2.2014 ja 6.3.2014).

Tilaajalta saatujen tietojen perusteella kohteen uudisrakennukset sijoittuvat kallioiseen
maastoon, ja ne tullaan perustamaan hyvin ldhelle kalliopintaa. Tédrind ei ndin ollen
muodosta ongelmaa, mutta raideliikenteen runkomelu on huomioitava rakennusten
suunnittelussa.
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2

2.1

2.2

2.3

Junaliikenteen runkomelu

Taustaa

Raideliikenne tuottaa ymparistoonsa vardhtelyd, joka aiheutuu pyorien ja kiskojen epé-
tasaisuuksista. Vardhtely etenee kiskojen ja ratarakenteiden kautta kallioperddn, josta
se kytkeytyy edelleen maaperan ja perustusten kautta rakennuksiin ja rakenteisiin. V-
réhtelyjen eteneminen ja kytkeytyminen riippuu monesta osatekijdsta ja on paikkariip-
puvaista. Eri osatekijdt vaikuttavat sekd vardhtelyn suuruuteen ettd taajuussisaltoon.
Vardhtely voidaan havaita rakennuksissa runkomeluna tai tarindna.

Runkomelu on kuuloaistilla havaittavaa pientaajuista melua, joka syntyy rakennus-
runkoon kytkeytyneestd vardhtelystd. Huonetilojen rajapinnoissa esiintyva viardhtely
on niin pientd, ettei sitd aistita tuntoaistin vilitykselld tarindnd. Vardhtelevat pintara-
kenteet siteilevit kuitenkin déntd suurten kaiutinkalvojen tavoin, ja aiheuttavat tilaan
korvin kuultavaa melua.

Téarind on tuntoaistilla havaittavaa virdhtelyd. Junaliikenne ei aiheuta tdrindhaittoja
kohteessa, koska junarata on perustettu ldhelle kalliota kohteen kohdalla. Sen sijaan
runkomeluhaittaa voi esiintya.

Runkomelun aiheutuminen

Virdhtelyherdtteen suuruuteen vaikuttavat mm. radalla litkenndivan junakaluston pi-
tuus ja ajonopeus, kiskojen ja pyorien kunto sekd ratarakenteet. Vérdhtelyjen levidmi-
seen kallioperdssa vaikuttavia tekijoitd ovat radan perustamistapa ja ympéaroivan kal-
lioperén laatu. Vardhtelyn kytkeytyminen rakennuksiin ja rakenteisiin riippuu raken-
nusten ja radan viélisestd etdisyydestd, rakennuksen perustamistavasta ja rakenne-

tyypeista.

Kalliovarainen tai ohuen murskekerroksen varaan tehty perustus kytkee runkomelua
hyvin. Kallion ja perustuksen valinen maakerros vaimentaa tehokkaasti runkomelua,
joskin perustuksista kallioon asti ulottuvat paalut voivat jdlleen edistdd runkomelun
kytkeytymista.

Runkomelulle herkat kohteet ja runkomelun suositusarvot

Suomessa ei toistaiseksi ole olemassa virallisia raja- tai ohjearvoja liikenteen aiheut-
tamalle runkomelulle. VIT on esiselvityksessdan (2009) [1] esittanyt runkomelulle ta-
voitetasot, jotka vastaavat Lansimetron ja Kehdradan tunneliosuuden suunnittelussa
kéaytettyjd raja-arvoja.

Halsuantien suunnittelussa kéytetyt runkomelun tavoitetasot ovat VIT:n suosituksen
kanssa yhtenevdisid, ja ne on esitetty taulukossa 1. Runkomelueristys tulee mitoittaa pe-
rustuen ndihin tavoitetasoihin.
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Taulukko 1. Suositukset sisatilaan kantautuvalle runkomelulle huonetyypeittiin.

Huonetyyppi Lasmax / dB Lasmax / dB
enintaan avoradalla
Asuinhuoneistot 30 35
Paivakodit 30 35
2.4 Runkomelun tarkastelu

Halsuantien rakennuksien eri kerroksiin kohdistuvia runkomelutasoja on arvioitu las-
kennallisesti perustuen etdisyys- ja kerrosvaimennuksiin. Laskennallisesti arvioituja
runkomelutasoja on tdmén jdlkeen verrattu tilakohtaisiin tavoitetasoihin.

Kuwva 1 esittdd runkomelun levidmistd ldhtotilanteessa, jossa rakenteita ei ole eristetty.
Kuvassa on esitetty suurimmat talokohtaiset arvot. Rakennukset on nimetty kirjaimin
ja osa on tarkastelun kannalta jaettu kahteen osaan. Runkomelu vaimenee etddmmalla
radasta (kuvassa koilliseen pédin) sekd rakennuksen ylemmissa kerroksissa.

Lihtétilanne == m

7 : F j M

s 13 dB ﬁ
'u\\‘,

U

'\
R

10dB |

. 40 dB

Kuwva 1. Rakennusten pohjakerroksissa esiintyvit arvioidut laskennalliset runkomelutasot
Lasmax lihtdtilanteessa, jossa rakennuksia ei ole eristetty.
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Taulukko 2. Rakennus- ja kerroskohtaisesti arvioidut runkomelutasot ja runkomelun laskennalliset
vaimennustarpeet.
rakennus -1. krs arvioitu 1. krs arvioitu runkomelun runkomelun

runkomelutaso runkomelutaso tavoitetaso vaimennustarve
Al 42 dB 39dB 30dB 9dB
A2 40 dB 37dB 30dB 7dB
B1 42 dB 39dB 30dB 9dB
B2 39dB 36 dB 30dB 6 dB
C (pys. laitos) 43 dB 40 dB - -
D1 37dB 34 dB 30dB 4dB
D2 32dB 29dB 30dB -
E 26 dB 23 dB 30dB -
F...l <15dB <=10dB 30dB -

Taulukossa 2 on esitetty rakennus- ja kerroskohtaisesti arvioidut runkomelutasot ja tar-
kastelussa todetut runkomelun laskennalliset vaimennustarpeet.

Ilman eristystd runkomelun tavoitetasot ylittyvdat 1. kerroksen asuinhuoneistoissa
enimmillddn noin 80 m etdisyydelld lahimmastd raiteesta. Jotta tavoitetasot eivét ylit-
tyisi huoneistoissa, on rakennukset A1, A2, B1, B2, D1 runkomelueristettdva kalliope-
réstd ja sithen jaykasti kiinnittyvistd rakenneosista.

Kohteen runkomelueristys tulee mitoittaa ja toteuttaa niin, ettd nima tavoitetasot eivéat
ylity melulle herkissé sisétiloissa. Tarkastelussa on oletettu, ettd rakennuksissa on yksi
kellarikerros ja asuinhuoneistoja voi sijaita ensimmadisessd kerroksessa. Rakennuskoh-
taiset vaimennustarpeet on esitetty kuvassa 2.

Tarkastelussa on kéytetty asuintiloille 30 dB tavoitetasoa. Niissd tapauksissa joissa
asuinhuoneiston julkisivu ja ikkunat ovat radalle p&in, asuinhuoneiden runkomelun
tavoitetasona voidaan kayttda 35 dB.

Pysékointilaitoksen osalta runkomelulle ei ole eristystarvetta.
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2.5

Vaimennustarpeet

-

B2
6 dB
7dB :
Al > Viivalla merkityissi rakennuksissa ¢
9dB ei vaimennustarvetta g

Kuwva 2. Talokohtaiset vaimennustarpeet ja runkomelueristeen periaatteellinen sijoittaminen.

Runkomelun torjuntaperiaate

Runkomelulle altistuvien rakennusten kannalta eristystarve kohdistuu 1. kerroksen
asuintiloihin 80 m etdisyydelle asti radasta. Téltd kannalta olisi riittdvas, ettd eristys
toteutetaan rakennuksen 1. kerroksen alapuolelle. Viradhtelyteknisesti eristys on yksin-
kertaisinta sijoittaa rakennusten perustuksiin anturoiden ja seinélinjojen alle. Eristyk-
sen toiminnan kannalta on ratkaisevaa, ettd rakennuksen 1. kerroksen ja kallioperdan
vilille ei eristysalueella muodostu mekaanisesti jaykkid sidoksia, jotka voivat oikosul-
kea eristyksen toiminnan.
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2.6

Runkomelun torjuntaratkaisut

Rakennusten ja rakennusosien runkomelueristys voidaan toteuttaa kédyttden esim.
25 mm paksuista Getzner Sylomer -eristemattoa, joka sijoitetaan anturoiden tai niits
vastaavien rakennusosien alle. Runkomelueristys tulee mitoittaa vérdhtelyteknisesti
oikein (resonanssitaajuus < 40 Hz), ja eristintyyppien valinnassa ja perustusrakentei-
den suunnittelussa tulee huomioida eristysaluekohtaiset rakenteelliset kuormat (Sylo-
mer-tuotteiden tapauksessa eristeen kuormitettavuus on max. 1,2 MN/m?). Eristeet
voidaan tarpeen mukaan sijoitella rakenteisiin pistemdisesti, nauhamaisesti tai laajem-
pina pintoina. Mitoituksen mukaisella tidydelld staattisella kuormituksella eriste puris-
tuu korkeussuunnassa vain noin 1-2 mm.

Runkomelueristysratkaisuiden toteutussuunnittelu seki eristysmateriaalien valinta
ja mitoitus tulee tehdi akustikon ja rakennesuunnittelijan yhteistyoni.

1.  Talja A, Saarinen A. Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi. Esiselvi-
tys. VIT Tiedotteita 2468. Espoo, 2009.
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DI Benoit Gouatarbes, DI Mika Hanski 15.5.2014

Halsuantien asuinalue

Tilaaja: Helsingin yliopiston rahastot, Rakennusosakeyhtio Hartela, Kaupunkisuunnit-
teluvirasto
Tilaus: 20.2.2014
Yhteyshenkil6: Kaupunkisuunnitteluvirasto / Matti Neuvonen
Rakennusosakeyhtio Hartela / Jouni Kekki
Helsingin yliopiston rahastot / Anna-Maija Lukkari
LIIKENNEMELUSELVITYS
1 Tausta
Helsingin Kannelm&en Halsuantien asuinalueelle ollaan suunnittelemassa uusia asuin-
rakennuksia sekd pysakointilaitosta. Suunnittelualue, jossa on jo asuinkerrostaloja, si-
jaitsee Pelimannintien, Kantelettarentien, Keha I:n luoteisrampin ja Vantaankosken ra-
dan véliselld alueella.
Kohteen rakennukset altistuvat juna- ja tielilkenteen aiheuttamalle ymparistomelulle
sekd viereisen Vantaankosken radan junaliikenteestd aiheutuvalle runkomeluherétteel-
le. Runkomeluselvitys laadittiin aiemmin [AKUKON 143018-1, 30.4.2014].
Rakennusten julkisivuille ja pihoille kohdistuu melua pddosin tie- ja junaliikenteesta.
Liikenteen meluselvitys on laadittava asemakaavan muutosta varten.
Téssd raportissa on esitetty tie- ja junaliikennemelun mallilaskennan tulokset raken-
nusten julkisivuilla ja pihoilla. Lisdksi annetaan asemakaavavaatimusta vastaava A-
ddnitasoerotus eri julkisivuilla niiden osien ddnieristyksen mitoitusta varten.
2 Melulaskenta
2.1 Laskenta- ja maastomalli
Ympaéristomelun laskennat tehtiin Datakustik CADNA /A 4.4 -tietokoneohjelmalla kayt-
tden kahta yhteispohjoismaista ymparistomelun laskentamallia:
. katuliikenne: tieliikennemelun laskentamalli [1]
. junaliikenne: raideliikennemelun laskentamalli [2]
Kolmiulotteiseen tietokonemalliin syétettiin alueen maaston korkeuskayréat, rakennus-
ten sijainnit ja korkeudet sekd liikennevaylien sijainnit ja korkeustiedot.
Rakennusten korkeustiedot ja sijainnit syotettiin malliin kdyttden lahtotietoina kanta-
karttaa ja kaupunkisuunnitteluvirastolta saatuja luonnospiirustuksia (Matti Neuvonen
25.2.2014). Mallinnetut rakennusmassat vastaavat esitettyja vaihtoehtoja 1 ja 2.
Akukon Oy akustiikka | audiovisual | melu
Hiomotie 19, 00380 HELSINKI Puh. 010 3200 700 www.akukon.fi

Y-tunnus 0983772-0 etunimi.sukunimi@akukon.fi
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2.2

2.3

2.4

2.4.1

Laskentasuureet ja -pisteet

Laskentasuureena on tavallinen A-keskidédnitaso Laeq. Selvityksen tulokset eli lasketut
melutasot esitetddn seké julkisivuihin kohdistuvina ettd pihoilla esiintyvind melutasoi-
na.

Pihojen &dédnitasot ovat kokonaismelutasoja siind mielessd, ettd ne sisaltavat kaikki hei-
jastukset kovista pystypinnoista kuten talojen ulkoseinistd. Téllainen laskentatulos
edustaa ulkotilojen kuten oleskelualueiden, melua.

Seindn itsenséd heijastusta ei oteta huomioon rakennuksen julkisivuun kohdistuvaa me-
lutasoa arvioidessa. Julkisivuihin kohdistuvan melun ohjearvot koskevat melua, josta
heijastuksen osuus on poistettu. Siten aivan seindn ldhelld ohjearvoihin verrattava &a-
nitaso on n. 3 dB pienempi kuin mitd melukartta ndyttdd. Sen sijaan julkisivujen las-
kentapisteiden tuloksissa ddnitaso on suoraan julkisivulle kohdistuva melutaso.

Melukartan laskenta tehtiin kdyttden 5 x 5 m? suuruisia laskentaruutuja. Laskenta-
pisteet sijaitsivat tavalliseen tapaan 2 m korkeudella maanpinnasta. Lahimpien raken-
nusten julkisivujen melutasot laskettiin siten, ettd laskentapisteitd sijoitettiin kunkin
kerroksen korkeudelle ja vaakasuunnassa enintddn 7 m vilein.

Rakennusmassan vaihtoehdot ja laskentatilanteet

Mallinnetut rakennusmassat vastaavat esitettyjd vaihtoehtoja 1 ja 2. Ero vaihtoehdoissa
kohdistuu alueen kaakkoisnurkkaan (Kantelettarentien ja Kehd I:n luoteisramppien
nurkka). Vaihtoehdossa 1 nykyiset autotallit on poistettu, ja niiden tilalla sijaitsee 3...5-
kerroksinen asuintalo. Vaihtoehdossa 2 nykyiset autotallit sdilyvat ennallaan. Lasken-
tatulokset néille kahdelle vaihtoehdolle esitetdédn erikseen.

Halsuantien asuinalueen luoteisnurkkaan suunnitellaan Vantaankosken radan varrelle
3-kerroksista pysdkointilaitosta. Laskennassa arvioitiin avonaisen pysdkointilaitoksen
vaikutus sen takana oleviin pihoihin ja rakennuksiin. Pohjoismaisessa tielilkennemelun
laskentamallissa rakennukset oletetaan umpinaisiksi. Pysidkointilaitoksen akustista la-
pindkyvyyttd tarkasteltiin erikseen olettaen, ettd laitoksen julkisivut ovat 50% pinta-
alastaan avonaiset. Kokemuksemme mukaan laitoksen sisétilojen absorptiosuhde on
vahintdaan 50 %, ja tdtd absorptiosuhdetta kiytettiin laskennassa. Laskennassa kaytetty
akustisen ldpindkyvyyden laskentamenetelmd ei perustu standardoituun menetel-
maédn, vaan akustiikan teoriaan. Piddimme saatuja tuloksia luotettavina.

Liikenne

Tiet

Laskennassa otettiin huomioon mm. Pelimannintien, Kantelettarentien, Keha I:'n sekd
sen luoteisramppien liikenne. Tieosat, jotka on huomioitu laskennassa, on esitetty tau-
lukossa 1.

Laskennassa kaytetyissd liikennetiedoissa on otettu huomioon nykyliikenne seka kay-
tettdvissd olevat ennusteet, joiden mukaan on pyritty valitsemaan ns. pahin skenaario.
Nadin ollen liikennemaddrit eivit ole suoraan minkddn vuoden ennusteesta. Ne vastaa-
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2.4.2

vat arkivuorokauden keskimdardistd liikennettd. Tiedot saatiin Helsingin kaupunki-
suunnitteluvirastolta.

Taulukko 1. Laskennassa kiytetyt tieliikenteen liikennemdirit, raskaan litkenteen osuudet ja
nopeudet.

tieosa kavl raskas-% nopeus,

km/h
1 Keha [, liittyman lansipuolella 114 000 8 80
2 Keha I, liittyman itadpuolella 120 000 8 80
3 Keha I:n luoteisrampit 13 600 5 50
4 Kantelettarentie, Kaupintien ja liikenneympyran valilla 16 200 5 40
5 Kantelettarentie, likenneympyran ja Laulukujan valilla 12 700 5 40
6 Kantelettarentie, Laulukujan ja Pelimannintien valilla 10 100 5 40
7 Pelimannintie 6 600 5 40
8 Laulukuja 7 700 5 40
9 Kauppakeskus Kaari 8 000 5 40
10 Halsuantie 1 300/300/100 5 40
11 Vetelintie 300 5 40

Pédivdosuudeksi vuorokausiliikenteesta kdytettiin kaikille tieosille 90%.

Todettakoon, ettd melutasot eivit ole herkkid liikenteen vaihteluille. Esimerkiksi 50 %
kasvu liikennemaéérissa aiheuttaa melutasoon vain 1,8 dB lisdyksen.

Juna

Vantaankosken junaratamelun laskennassa kaytetyt junaliikenteen ennustetiedot on
esitetty taulukossa 2. Liikennemaédrit siséltavit junaliikenteen molempiin suuntiin. Ne
ovat samat kuin nykytilanteessa. Kehdradan aukeamisen jilkeen liikenndintimalli s&i-
lyy samanlaisena, ja ennusteessakaan ei ole kasvua. Junat ovat ainoastaan Smb5-
tyyppisid. Nopeusrajoitus on koko Pohjois-Haagan ja Kannelmé&en asemien valilla 100
km/h, ja koska Halsuantien asuinalue sijaitsee yli 200 m etdisyydelld juna-asemista,
laskennassa kaytetty junan nopeus oli 100 km/h. Nopeus pysyy samana tulevaisuu-
dessakin. Tiedot on saatu VR:Itd (Maija Pitkdnen, 29.4.2014).

Taulukko 2. Laskennassa kiytetyt junalitkenteen litkennemddridt, junan pituus ja nopeus.

paiva yo junan pituus nopeus

molemmat suunnat 168 27 150 m 100 km/h

Laskentatulokset

Liitteissd on esitetty rakennusten julkisivuille ja pihoille kohdistuvat pédivéajan (klo
7-22) ja yoajan (klo 22-7) keskiddnitasot Laeq vaihtoehdoissa 1 ja 2 (liitteet A1, A2, B1 ja
B2). Ndissa pysdkointilaitos oletettiin umpinaiseksi.

Pihoille kohdistuvat padivdajan (klo 7-22) ja yoajan (klo 22-7) keskidénitasot Laeq vaihto-
ehdon 1 puoliavonaisella pysékointilaitoksella on esitetty liitteissi C1 ja C2.
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4.1

Junien ohiajon aiheuttamat slow-aikapainotetut A-enimmaisédénitasot Lasmax Vantaan-
kosken radan puoleisilla julkisivuilla on esitetty liitteessi D.

Pihojen melutasot on laskettu 2 m korkeudella maanpinnasta, ja julkisivuihin kohdis-
tuvat melutasot on laskettu kerroskohtaisesti. Rakennusten seinilld olevat kahdeksan-
kulmaiset tunnukset ilmoittavat suurimman kyseisilld julkisivuilla esiintyvan keski-
ddnitason Laeq (tai enimmadisdanitason Lasmax liitteessi D). Merkintd on samalla kerros-
korkeudella, jolla kyseinen taso esiintyy.

Tulosten tarkastelu

Julkisivuihin kohdistuvat melutasot ja danieristysvaatimukset

Sisamelun yleiset ohjearvot asuintiloille ovat 35 dB péivalld ja 30 dB yolla [3]. Asema-
kaavavaatimusta vastaava A-dadnitasoerotus ALy madritetddn julkisivuun kohdistuvan
melun A-d&dnitason ja sisimelun A-&dnitason tavoitearvon erotuksena.

Junaradan ldheisyydessad ndhd&an tarpeelliseksi tarkastella myos junan ohiajon aiheut-
tamia enimmadisddnitasoja, joita koskien Suomessa ei kuitenkaan ole annettu ohjearvo-
ja. YM:n julkisivujen ddnieristyksen mitoitusoppaassa [4] enimmdismelulle sisétiloissa
on esitetty suositusarvo 45 dB. Tastd voidaan laskea vaatimus A-ddnitasoerotukselle
vastaavasti kuten keskidadnitason tapauksessakin.

HUOM! Kaavavaatimus sekoitetaan usein epiahuomiossa julkisivun eri osien ddnieristysvaati-
musten kanssa. ALa (tai kaavavaatimus) ei ole sama suure kuin ulkoseinien tai ikkunoiden dd-
nieristys litkennemelua vastaan, vaan se on arvo, mitd on kiytettdvi julkisivun eri osien dd-
nieristyksen mitoituksessa. Julkisivun osien (esim. ulkoseindn tai ikkunan) ddnieristysluku lii-
kennemelua vastaan Rat (=Rw+Cr) on tarkistettava huonetilakohtaisesti ja se on suurempi
kuin ALa. Esim. ikkunoiden dinieristysvaatimus riippuu mm. ikkunoiden suhteellisesta pinta-
alasta ja huonetilavuudesta.

Vantaankosken radan varrella olevien uudisrakennusten tapauksessa (pysdkointilai-
toksen eteldpuolella) junien ohiajon aiheuttama melu on méa&raava A-danitasoerotuk-
sen AL, tarkastelussa. Pelimannintien ja Kantelettarentien varrella olevien asuinraken-
nusten tapauksessa tielilkenteen melu maéérittelee A-dédnitasoerotuksen. Suositus uu-
disrakennusten asuintilojen A-dénitasoerotukseksi on esitetty julkisivukohtaisesti liit-
teessid E. Suositellut A-dédnitasoerotukset ovat pienimmaét arvot, joilla julkisivujen eri
osien ddnieristyksen mitoitus tulee tehdd. Asemakaavassa ja dédnieristyksen mitoituk-
sessa suositellaan kaytettdavaksi vahintdan esitettyja A-ddnitasoerotuksia.

Vantaankosken radan varrella olevien uudisrakennusten lahimmilla julkisivuilla junan
ohiajon laskennalliset enimmadisddnitasot ovat enintdan 79 dB. Nilld julkisivuilla suo-
sitellaan A-ddnitasoerotukseksi ALa = 35 dB. Néiden rakennusten muilla julkisivuilla,
joista on ndkoyhteys junarataan, A-dédnitasoerotuksen on oltava vahintdéan 30 tai 32 dB.

Pelimannintien puoleisilla suunniteltujen asuinrakennusten julkisivuilla A-ddnitaso-
erotus ALa 2 28 dB on riittdvd. Liikennemelun aiheuttamat suurimmat keskidénitasot
ovat enintdan 62 dB.

Kantelettarentien puoleisilla suunniteltujen asuinrakennusten julkisivuilla A-dénitaso-
erotuksen on oltava vihintdan 30...32 dB. Alueen kaakkoisnurkassa olevan asuinra-
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4.2

4.3

kennuksen eteli-kaakkoisjulkisivulla suositellaan A-#d#nitasoerotukseksi ALa 2 35 dB,
silld liikennemelun aiheuttamat suurimmat keskiéénitasot ovat enint#in 69 dB.

Julkisivuille, joille ei ole esitetty A-dénitasoerotuksen suosituksia liitteessi E (AL < 25
dB), ei tarvitse tehdd varsinaista julkisivujen osien dénieristyksen mitoitusta. Asuintilo-
jen tavanomaisten ulkoseini- ja ikkunarakenteet, jotka tdyttdvit limpderistysvaati-
mukset, tuottavat myds riittivin 4énieristyksen liilkennemelua vastaan.

Piha-alueet
Melutason yleiset ohjearvot ulkona ovat 55 dB paiivilli ja 50 dB yolli [2].

Halsuantien asuinalueen ns. sisdpihoilla, joista ei ole suoraa nékoyhteyttd junaradalle
tai tielle, lilkkennemelun aiheuttamat lasketut keskidinitasot alittavat padosin 55 dB
péivilld ja 50 dB yoll4.

Ero vaihtoehtojen 1 ja 2 vililld ndkyy tarkastelualueen kaakkoisnurkassa. Melun kan-
nalta ero on pieni sekd uudisrakennusten ettd olemassa olevien rakennusten julkisi-
vuilla.

Avonainen pysé#kdintilaitos ei vaikuta merkittidvisti melutasoihin sen takana olevien
pihojen ja rakennusten julkisivujen kohdalla verrattuna umpinaiseen ratkaisuun. Pi-
hoilla olemassa olevien rakennusten ja pysdkdintilaitoksen vililld vaikutus on noin
1...2 dB (ks. lLitteet Al ja C1 sekid A2 ja C2). Olemassa olevien asuinrakennusten jul-
kisivuilla ero avonaisen ja umpinaisen pysikointilaitoksen vililld on alle 1 dB eli lihes
mitdton. Nykytilanteeseen verrattuna pysékdointilaitos toimii hyvéné meluesteend, kun
tarkastellaan pihoille ja olemassa olevien asuinrakennusten alimpiin kerroksiin kohdis-
tuvaa melua.

Parvekkeet

Julkisivuille, joille kohdistuva keskid#énitaso Laeq on noin 60 dB tai alle, voidaan asentaa
tavanomaisia parvekelasituksia. Parvekkeiden kattoihin tulisi asentaa 50 mm paksuja
vaimennusverhouslevyji kaiunnan vihentidmiseksi.

Julkisivuille, joille kohdistuva keski##nitaso Laeq ylittdd 62 dB, suositellaan mahdolliset
parvekkeet lasitettavaksi 10 mm karkaistulla parvekelasilla (voi olla avattava, lasien
vilissd tiivistelistoja) ja alaosa 5+5 mm laminoidulla lasilla. Parvekkeiden kattoihin tu-
lisi asentaa 50 mm paksuja vaimennusverhouslevyji kaiunnan vihentdmiseksi.
Julkisivuille, joille ei ole asetettu erityistd ddnieristysvaatimusta ja joilla pdiviajan kes-
kidédnitaso alittaa 55 dB, voi melun kannalta sijoittaa avoimia parvekkeita.
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