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Muistutus Mellunmäen katusuunnitelmista 

Piirustukset 30105/1, 30106/1, 30172/1, 30173/1, 30174/1‐2, 
30235/1, 30272/1 
 
Helsingin Polkupyöräilijät lausuu Mellunmäen katusuunnitelmista seuraavaa. 
 
Länsimäentie (piirustus 30174/1) 
Länsimäentien ja kontulantien liikenneympyrän ympärillä on useita jyrkkiä yli 90 asteen 
käännöksiä pyöräilijälle (Kuva 1). Pyöräteiden risteyksiä tulisi avartaa, niin että käännös on 
mahdollista tehdä myös tavarapyörällä. Risteyksen avartaminen myös parantaa 
liikenneturvallisuutta. Jos käännökset ovat jyrkkiä, pyöräilijän liukastumisvaara kasvaa, 
varsinkin mäessä. Samoin ahtaassa tilassa pyöräilijöiden keskinäinen konfliktiriski kasvaa. 
Mutkissa pyöräilijä tarvitsee enemmän tilaa ja pyörää on kallistettava. Mutkissa 
tasapainottelun sijaan pyöräilijä tarvitsee huomionsa liikenteen seuraamiseen. Myös 
väistämisvelvollisen autoilijan on helpompi ennakoida pyöräilijän liikkeitä, jos pyöräilijä ei 
joudu tekemään yllättävää käännöstä juuri ennen liikenneympyrän ylitystä. 
 

http://www.hepo.fi/


 
Kuva 1. Liikenneturvallisuuden parantamiseksi tulisi pyöräteiden risteyksiä avartaa ja jyrkkiä käännöksiä 
pyöräteillä loiventaa. 
 
Liikenneympyrästä pohjoiseen Länsimäentien suuntaan sekä länteen Kontulantien suuntaan 
poistuvilla autoilijoilla on vaarallisen loiva ajolinja. Autoilija on liikenneympyrässä 
väistämisvelvollinen tietä ylittävään pyöräilijään nähden. Länsimäentieltä pohjoisesta saapuva 
autoilija voi kaartaa suoraan Kontulantielle edes käymättä liikenneympyrässä. Länsimäentieltä 
saapuvalle autoilijalle on ikään kuin epävirallinen “ohituskaista” Kontulantielle. Ylileveä ajorata 
ja ohituskaista mahdollistavat sen, että Kontulantielle pyrkii yhtäaikaa kaksi autoa. Tämä 
vaarantaa Kontulantietä ylittävien jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden turvallisuuden. 
 
Liikenneympyrästä poistuvien autoilijoiden ajolinjoja tulisi jyrkentää ajonopeuksien 
hillitsemiseksi ja väistämisvelvollisuuksien ymmärtämiseksi.  
 



Pyöräteiden risteyksissä on varmistettava riittävä näkyvyys erityisesti alikulkujen lähistöllä. 
Tarvittaessa risteyksiä on siirrettävä kauemmas alikuluista. 
 
On hyvä että jalankulku on alikuluissa erotettu pyöräilystä. Jalkakäytävä tulisi erottaa 
pyörätiestä pienellä tasoerolla. Tasoerottelu olisi selkeä, lisäisi jalankulkijoiden ja 
pyöräilijöiden turvallisuutta ja tekisi jalankulusta miellyttävämpää. 
 

Mellunmäentie (piirustus 30173/1) 

Mellunmäentien, Pallaksentien ja Naulakalliontien liikenneympyrä 
Liikenneympyrän geometria on vaarallinen ja vanhanaikaisten suunnitteluperiaatteiden 
mukainen. Autoilijoiden kääntymiskulmat ovat loivia ja pyöräilijöiden ajolinja on kulmikas ja 
hankala, vaikka jokaisessa ylityksessä pyöräilijät ovat etuajooikeutettuja autoilijoihin nähden. 
Autoilijan on hankala ennakoida pyöräilijän liikkeitä, koska pyöräilijä joutuu tekemään 
epäloogisia ja autoilijan näkökulmasta yllättäviä käännöksiä. Pyöräilijän keskittyminen menee 
mutkitteluun eikä liikenteen seuraamiseen. Liikenneympyrä tulee suunnitella uudestaan 
nykyaikaisten suunnitteluperiaatteiden mukaisesti. Pyörätiestä on tehtävä ympyrän muotoinen 
ja se on linjattava lähemmäksi liikenneympyrän ajorataa (Kuva 2).  
 

 
Kuva 2. Nykyaikaisten suunnitteluperiaatteiden mukainen liikenneympyrä, jota kiertää pyörätie. Kuva on 
kirjasta Parhaat eurooppalaiset käytännöt pyöräilyn ja kävelyn edistämisessä, luku 6. 
http://www.tut.fi/verne/parhaateurooppalaisetkaytannotpyorailynjakavelynedistamisessa/ 
 
Mellunmäentien pohjoisreunan pyörätietä idän suunnalta tulevat sekä Pallaksentien 
länsireunan pyörätietä tulevat pyöräilijät on unohdettu suunnitelmassa täysin. 
 

http://www.tut.fi/verne/parhaat-eurooppalaiset-kaytannot-pyorailyn-ja-kavelyn-edistamisessa/


Mellunmäentien pohjoisreunan pyörätietä lännen suunnasta tulevat pyöräilijät ohjataan 
liikenneympyrän ajoradalle  väärään suuntaan  (Kuva 3, pinkki nuoli). Koska Pallaksentien yli 
ei mene pyörätien jatketta, myös Naulakalliontieltä tai Mellunmäentieltä idästä tulevat 
pyöräilijät joutuvat pulaan ylitettyään Mellunmäentien: he päätyvät Pallaksentien 
jalkakäytävälle (Kuva 3, sininen nuoli). Pallaksentien yli on rakennettava pyörätien jatke. 
 
Oikealle kääntyvillä pyöräilijöillä on jyrkkiä 90 asteen käännöksiä, joista ei ole mahdollista ajaa 
pyörällä koukkaamatta joko vastaantulevan pyöräliikenteen puolen kautta tai jalkakäytävän 
kautta (Kuva 3, punaiset nuolet). 
 
Mellunmäentien ylittävälle pyörätien jatkeelle on merkitty reunakivi. Reunakiviä ei tule laittaa 
pyöräteiden poikki. 

 
Kuva 3.  
 

Bussipysäkit 
On hyvä, että Mellunmäentien bussipysäkkien ja pyörätien välissä on kaide. Se estää 
jalankulkijoita astumasta pyörätielle suoraan pysäkkikatoksen takaa. Kaide tulisi olla koko 
pysäkin odotustilan pituudella, jotta matkustajat eivät odottaisi bussia pyörätiellä tai bussista 
pysäkille astuttuaan levittäytyisi pyörätielle koko odotustilan pituudelta. Kaiteeseen tulee jättää 



aukot niihin paikkoihin, jotka ovat matkustajille luontevia pyörätien ylityspaikkoja heidän 
jatkaessaan esimerkiksi metroaseman suuntaan.  

Pyörätien leveys 
2,5 metriä leveä pyörätie on kaksisuuntaiseksi pyörätieksi turhan kapea. Katualueella on 
runsaasti tilaa vähintään kolme metriä leveille pyöräteille. On huomioitava, että kun pyörätie 
bussipysäkin kaiteen kohdalla rajoittuu suoraan kiinteään esteeseen, vapaan tilan tarpeen 
vuoksi pyörätien efektiivinen leveys vähenee noin puoli metriä. Pyöräilijä ei voi ajaa aivan 
kaiteessa kiinni. 

Kontulantie (piirustus 30235/1) 
2,5 metriä leveä pyörätie on turhan kapea kaksisuuntaiseksi pyörätieksi, varsinkin, kun 
toisella puolella katua ei ole pyörätietä. Tilaa on runsaasti, joten pyörätiestä tulisi rakentaa 
vähintään kolme metriä leveä.  
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