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Helsingin Polkupydérailijat lausuu muistutuksenaan Oulunkylan katusuunnitelmasta seuraavaa.

Ensisijainen ehdotus

Kaskynhaltijantie

Luonnosvaiheen vuorovaikutusmuistiossa korostettiin sita, etts Iahitulevaisuudessa
Kaskynhaltijantie joudutaan rakentamaan merkittavalta osin uudestaan Raide-Jokerin
ansiosta.

Katusuunnitelma ei ilman merkittdvid muutoksia tuo parannuksia Kaskynhaltijantien
pyoréilyolosuhteisiin. Sen sijaan se todennakdisesti aiheuttaa uusia vaaratilanteita lyhyen
yksisuuntaiseksi tarkoitetun pyorékaistaosuuden takia. Koska Raide-Jokeria suunnitellaan
toteutettavaksi jo Iahivuosina, ei talla hetkella ole perusteltua investoida kosmeettisiin ja
laadultaan kyseenalaisiin muutoksiin Kaskynhaltijantiella. Kyseiset investoinnit ovat rahan
haaskausta, mikali katutila joudutaan kohta suunnittelemaan kokonaan uudestaan. Kadun
uudelleensuunnittelussa voidaan ottaa pyorailijéiden tarpeet oikeasti huomioon, joten
parannukset kannattaa toteuttaa silloin.

Kylanvanhimmantie

Kylanvanhimmantie on oleellinen reitti pyoraliikenteelle Patolan suunnasta radan varteen ja
siitd edelleen keskustaan. Kylanvanhimmantiella olevat korotetut suojatiet kiveyksineen ovat
hankalat ja varsinkin kapearenkaisilla pyérilla ajettaessa myds vaaralliset. Noppakiveys tai
betonikiveys ei sovellu pyorailyyn. Mallia paremmasta ratkaisusta voi ottaa esimerkiksi
Kalasataman metroaseman edesta, jossa uusien suunnitelmien mukaan tullaan toteuttamaan
vastaavanlainen korotus, mutta jossa pyérien ajolinjalla kaytetaan asfalttia kiveyksen sijaan.



Toissijainen ehdotus

Jos jostain syysta Kaskynhaltijantien pyoratieratkaisuja halutaan muuttaa jo tassé vaiheessa,
tulee varmistaa, ettei tehtavilla muutoksilla aiheuteta aiempaa vaarallisempaa
pyoraily-ympéristda.

Minimiratkaisu vaaratilanteiden vahentamiseksi olisi poistaa suunnitelmasta yksisuuntaiseksi
tarkoitettu noin 300 metria pitka pyorakaista Mestarintien ja Norrtaljentien valilta ja rakentaa
sen sijaan kyseiselle valille kaksisuuntainen pyorétie. Mikali ndin ei tehda ja valille
rakennetaan pyorakaista, on l&hes varmaa, ettd Keha 1:n suunnalta tulevat pyérailijat tulevat
paasaantdisesti ajamaan kyseisen osuuden yksisuuntaista pydrakaistaa vaardan suuntaan ja
valttavat taten vilkkaan tien ylityksen kahdesti.

Mestarintien ja Norrtéljentien vélinen kaksisuuntainen pydératie parantaisi jo merkittavasti
Kéaskynhaltijantien pyoréilyolosuhteita. Sen ei mydskaan pitaisi aiheuttaa minkaanlaista
estettd Kaskynhaltijantielle sijoitetulle erikoiskuljetusreitille.

Toissijaisessa ehdotuksessamme Kylanvanhimmantien korotetut suojatiet tulee myés
toteuttaa ensisijaisen ehdotuksen mukaisesti.

Pidemman aikavalin ehdotus

Yleista

Seka Makitorpantie ettd Kaskynhaltijantie ovat merkittavia pyorailyreittejd, joita pitkin kuljetaan
seka paikallisesti Oulunkylassa ettd isoon osaan Pohjois-Helsinkia.

Kéaskynhaltijantie on télld hetkelld pydrailyn kannalta heikkolaatuinen. Katu muistuttaa
enemman maantietd kuin alueellista padkatua. Ajorata on hyvin leved, ja suurelta osalta sita
reunustaa vain piennar ilman jalkakéytavia ja pyorateitd. Vuonna 2009 nopeusrajoitus
laskettiin 40 km/h:iin Mikkolantien ja Pakilantien valilla. Kadulle ei kuitenkaan tehty
rakenteellisia muutoksia, jotka olisivat alentaneet ajonopeuksia. Maantiemaisen profiilin takia
ajonopeudet Kaskynhaltijantielld ovat edelleen tyypillisesti 50 km/h ja yli.

Kéaskynhaltijantie on pydrailyn paareitti. Kuitenkin etelareunalla kulkee vain osalla matkaa
pyoratie, joka ei ole katkonaisuutensa vuoksi kayttékelpoinen muihin kuin joihinkin paikallisiin
matkoihin. Pohjoispuolella hieman kauempana tiesté kulkee yhdistetty jalkakaytava ja
pyorétie. Kyseinen yhdistetty vayld on ongelmallinen monesta syysta:

- Vayla alkaa alkaa vasta Keha |:n jdlkeen. Keha I:n suunnasta tuleva pyoérailija joutuu
vaihtamaan puolta Kaskynhaltijantien pohjoispuolelle.

- Vayla paattyy ennen Tuusulanvaylaa. Maunulaan jatkava pyorailija joutuu vaihtamaan
takaisin Kaskynhaltijantien eteldpuolelle.



- Oulunkylan liikuntapuiston pysédkéintialueen reunalla vayla on kapea, alueella on
pimeita risteyksia ja paljon jalankulkijoita.

- Kivipadontien ylittdva pyoratien jatke on kaukana Kaskynhaltijantiests, jolloin autoilijat
todenndkdisemmin eivat vaista pyoratieta kulkevaa. Nakyvyys pyoratielle seka
Kéaskynhaltijantien etta Kivipadontien ajoradoilta on olematon. Autoilijat eivat vaista
pydratielld kulkevaa, he eivat edes huomaa etté paikassa on pyéréatie. Risteyksesséa
on myo6s pahat reunakivet. Lannesta pain risteykseen saavutaan alaméked, mika ei
helpota edellamainittuja asioita. Risteys on vaarallinen ja siin& on tapahtunut
onnettomuuksia.

- Vayla on makinen, mutkainen ja epatasainen viereiseen Kaskynhaltijantien ajorataan
nahden.

- Jalkakaytavan kanssa yhdistetty pyoratie ei ole laadukasta pyoréinfraa. Paareiteilla
pyoratie pitdisi olla hyvin eroteltu jalankulusta.

Rakennusviraston tiedotteen mukaan katusuunnitelmien “tavoitteena on parantaa jalankulun
ja pyorailyn olosuhteita”. Parannukset alueen pydréatiestoon olisivatkin tervetulleita. Jaa
kuitenkin epé&selvaksi, milld tavoin suunnitelmat parantavat jalankulun ja pyérailyn
olosuhteita.

Suunnitelmat eivat tuo Késkynhaltijantien tilanteeseen oleellisia muutoksia. Késkynhaltijantien
eteldreunan pyératie on edelleen katkonainen, ajorata on levea ja maantieméainen ja pyoratiet
ovat liian kapeat. Liikkenneympyroissa pyoratiet mutkittelevat kasittamattémalla tavalla, kun
taas vaistamisvelvollisen autoilijan ajolinja on tehty mahdollisimman loivaksi.

Helsingin kaupungin strategiaohjelman mukaan kaupungin tavoitteena on liséta pyérailya [1].
Py®ordily tulisi priorisoida ennen autoilua [2]:

“Suunnittelun yleisena periaatteena on huolehtia ensimmaisen lilkkenteen heikoimman
osapuolen eli kavelijoiden tarpeista. Taman jalkeen huomioidaan jarjestyksessé pyé-
raliikenteen, joukkoliikenteen, elinkeinoeldman kuljetusten ja henkildautoilun tarpeet.”

Helsingin kaupungin pyéréliikkenteen suunnitteluohjeen mukaan “kaksisuuntaisen pyératien
perusleveys paareiteillda on 2,5-3,0 m pydréliikenteen maarasta riippuen” [3].

Suunnitelmat ovat ristiriidassa kaupungin strategian, Helsingin Liikkumisen
kehittamisohjelman seka pydréliikkenteen suunnitteluohjeen kanssa.

Kaskynhaltijantien suunnitelmista puuttuu kokonaan Siltavoudintien ja Liukumé&entien vélinen
osuus seka Mestarintien ja Tuusulanvaylan valinen osuus. Kun pyorailyn olosuhteita
ldhdetaan “parantamaan” katusuunnitelmaprosesseineen, soisi kadulle tehtdvan muutakin
kuin vain muutama kosmeettinen toimenpide ja yksi pyoratienpéatka, joka jattad verkon
edelleen vajaaksi. Resursseja ei kannata tuhlata valmiiksi vanhentuneisiin ja vajaisiin
ratkaisuihin. Vaikka toimivaa ratkaisua Kaskynhaltijantielle ei voitaisikaan toteuttaa kerralla,



tulee Kaskynhaltijantie silti suunnitella kokonaisuutena. Paloittaisissa suunnitelmissa ei ole
jarked.

Suunnitelmissa olisi mahdollisuus muuttaa Kaskynhaltijantien profiilia kaupunkimaisemmaksi
ja viihtyisammaksi seka todella parantaa pyorailyn ja jalankulun olosuhteita. Paras pitkdn
tdhtdimen ratkaisu olisi rakentaa yksisuuntaiset pyoratiet Kdskynhaltijantielle
molemmin puolin katua, koko matkalle Keha I:Ita Pakilantielle. Yksisuuntaiset pyoratiet
yhdistaisivat luontevasti Oulunkylédn kaupunginosan Maunulaan, jossa Pakilantien ymparisto
on kaupunkimaisempi ja yksisuuntaisuudella on suurempi merkitys.

Alla olevat kommentit on kuitenkin kirjoitettu osittain silla oletuksella, ettd Kaskynhaltijantien
eteldreunalla kulkee kaksisuuntainen pyoratie.

Kylanvanhimmantien ja Makitorpantien risteysalue (30287/1)

Risteyksen reunakivilinjaa tulisi jyrkentéda siten, etté autoilijat eivat pysty oikaisemaan
pyoOrdkaistan paalta kadntyessaan Makitorpantielta oikealle Kyldnvanhimmantielle.
Luonnoksen mukainen linjaus houkuttelee autoilijoita kdyttamaan pyodrékaistaa kdantyessaan.

Pohjoisesta nayttda tulevan yksisuuntainen pyérakaista Makitorpantieta pitkin, mutta
risteyksen eteldpuolella se jatkuu kaksisuuntaisena pyératiena, mikali luonnos on piirretty
oikein. Tall6in etelasta tulevat pyorailijat jatkavat helposti yksisuuntaista pyorakaistaa vaaraan
suuntaan. Risteyksessé ei ole minkaanlaisia rakenteellisia viitteita siihen, etta pyorailijéiden
tulisi siirtya Makitorpantien toiselle puolelle.

Paras ratkaisu olisi se, ettd Makitorpantielle rakennettaisiin samalla kerralla yksisuuntaiset
pyorakaistat koko matkalle. Mikali nain ei olla tekeméassa, ja yksisuuntainen pyorakaista
loppuu Kylanvanhimmantien risteykseen, risteykseen pitda toteuttaa sujuva ja turvallinen
siityminen Mé&kitorpantien toiselle puolelle. Samalla pitda varmistaa se, etta pyérailijat eivat
lahde vahingossa ajamaan Makitorpantien pyorakaistaa vaaraan suuntaan.

Kylanvanhimmantie on oleellinen reitti pydréliikenteelle Patolan suunnasta radan varteen ja
siitd edelleen keskustaan. Kylanvanhimmantiella olevat korotetut suojatiet kiveyksineen ovat
hankalat ja varsinkin kapearenkaisilla pyorilla ajettaessa myos vaaralliset. Noppakiveys tai
betonikiveys ei sovellu pydrailyyn. Mallia paremmasta ratkaisusta voi ottaa esimerkiksi
Kalasataman metroaseman edestd, jossa uusien suunnitelmien mukaan tullaan toteuttamaan
vastaavanlainen korotus, mutta jossa pyérien ajolinjalla kaytetaan asfalttia kiveyksen sijaan.

Kaskynhaltijantie valilla Mestarintie - Norrtaljentie (30286/1)
Seka nykyiset etta suunnitelmaan piirretyt Kaskynhaltijantien pyératiejarjestelyt ovat
mutkittelevat, katkonaiset ja epéloogiset.

Talla hetkella Kaskynhaltijantien pohjoispuolella kulkee yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava,
joka mutkittelee kaukana Kaskynhaltijantiesta metsakaistaleen ja liikuntahallien



pyséakéintialueiden takana. Vaylalta ei paase helposti kdantymaan esimerkiksi Mestarintielle.
Vayla alkaa vasta Kehd |:n jalkeen ja paattyy ennen Tuusulanvaylan ylittavaa siltaa.
Kaskynhaltijan eteldreunalla kulkee osittain pyératie, joka katkeaa kokonaan Mestarintien ja
Siltavoudintien valilla. Kehan suunnasta Maunulan suuntaan ajava pyorailija joutuu ylittamaan
Kaskynhaltijantien kaksi kertaa lyhyella matkalla.

Suunnitelmaan on piirretty yksisuuntainen pyérakaista Kaskynhaltijantien eteldreunalle
Mestarintien ja Norrtaljentien valille noin 300 metrin matkalle. Ratkaisu on epalooginen, silla
kaikissa muissa kohdissa Késkynhaltijantien etelareunalla kulkee suunnitelmissa
kaksisuuntainen pyoratie. Pytrakaistan patka jattaa verkon katkonaiseksi Kehan suunnalta
Maunulan suuntaan ajettaessa.

Kehé |:n suunnalta tullessa Kaskynhaltijantieta tulee pyératie vain etelareunalla, jolloin suurin
osa pyorailijoista tulee Norrtaljentien risteykseen asti tien etelareunaa. Suunnitelma-alueen
ulkopuolella Kaskynhaltijantien lansipdasséa pyoratie siirtyy taas vain sen etelareunalle.

Tama jarjestely aiheuttaa sen, etta Kehd I:n suunnalta Kaskynhaltijantieta tulevat pyorailijat
tulevat jatkamaan Norrtéljentien risteyksen jalkeen pyorikaistaa vaardan suuntaan, osa
vahingossa ja osa tahallaan, valttddkseen kaksi kadun ylitysta lyhyella matkalla.

Mestarintien risteyksessa pyorakaista ei jatku loogisesti pyoratiesta, vaan pyérétien ja
pyo6rakaistan vélissa on bussipysékkisyvennys. Pakilantien suunnasta ajava pyorailija
ohjataan kddntymaan Kaskynhaltijantien yli tai suoraan pysakkisyvennykseen bussien kanssa
samaan tilaan.

Mestarintien ylitys on mutkitteleva. Mutkittelut vievat pyérailijan huomion pois liikenteen
tarkkailusta. Autoilijoiden on vaikea hahmottaa sitéd, mihin pyorailija on menossa. Pysé&kille
pysdhtyva bussinkuljettaja saattaa luulla kdantyvan pyorailijan aikovan ylittaa
Kéaskynhaltijantien, vaikka pyorailija aikookin jatkaa pyorakaistaa suoraan. Konfliktiriski
suoraan ajavan pyoérailijan ja pysakille pysahtyvan bussin valilla on suuri.
Vaistamisvelvollisuudet ovat epaselvat. Pyorailijoita ei pitaisi missdan tapauksessa ohjata
bussien kanssa samaan tilaan nain epéaselvilla ja vaarallisilla jarjestelyilla. Tilaa paremmalle
ratkaisulle on runsaasti.

2,21 metrin leveys kaksisuuntaiselle pyérétielle on liian kapea, erityisesti jos pyoératie
mutkittelee. Pysakin viereinen ajokaista on 3,90 metria levea. Ylilevea kaista on ristiriidassa
alueen nopeusrajoituksen kanssa, joka on 40 km/h. Liian levea ajokaista nostaa autoilijoiden
ajonopeuksia ja heikentaa liikenneturvallisuutta.

Koska Kéaskynhaltijantiella kuitenkin nyt tehddan laajemminkin pyorailyreittien uusimista,
nykyisen suunnitelmaluonnoksen mukainen lyhyt yksisuuntaisen pytrakaistan patka ei ole
mitenk&an perusteltu. Py6rakaista ei muutenkaan sovellu Kaskynhaltijantielle, koska tiella on
kohtuullisesti autoliikennetté ja nopeudet ovat kovat leveastda maantiemaisesta profiilista



johtuen. Kaskynhaltijantielle on rakennettava vélille Keh& | — Tuusulanvayla joko
yksisuuntaiset pyoréatiet molemmin puolin tieta tai kaksisuuntainen pyérétie eteldreunalle koko
matkalle.

Muutosehdotus:

Pyb&réatie Mestarintien yli linjataan suoraksi ja 1dhemmaksi Kaskynhaltijantieta.
Pyérékaistan sijaan Mestarintien ja Norrtédljentien vélille rakennetaan kaksisuuntainen
pyoratie. Talloin Kaskynhaltijantien pyoratiesta tulee yhtenéinen ja looginen.

e Pydratie linjataan bussipysakin takaa.
Pyérétie levennetdadn vahintaan kolmeen metriin.
3,90 metrid leveaa ajokaistaa kavennetaan 3,25 metriin ajonopeuksien hillitsemiseksi.
Alueella on 40 km/h nopeusrajoitus.

Kaskynhaltijantien ja Norrtaljentien liikenneympyra ja sen ymparisto (30286/1)
Suunnitelmaluonnoksen mukainen liikenneympyraratkaisu on erittdin epaselva ja vaarallinen
pyorailijoille. Likkenneympyraa kiertdva pyoratie mutkittelee epéloogisesti ja on vedetty aivan
liian kauas ympyrasta. Autoilijoille — joilla on joka suuntaan ajettaessa vaistamisvelvollisuus
pyordilijéihin ndhden — on tehty hyvin loivat poistumisreitit liikenneympyréasta, jolloin nopeudet
tulevat olemaan suuria. Ajolinjat ovat taydellisesti ristiriidassa vaistamisvelvollisuuksien
kanssa. (Kuva 1)

Liian jyrkista kdannoksista on mahdotonta ajaa pyoralla koukkaamatta vastaantulevan
pyoréliikenteen kaistan kautta. Polkupyoran kdantosade taytyy huomioida katusuunnittelussa
aivan samoin kuin autojenkin kdantdsateet huomioidaan. Fysiikan lait koskevat myos
pyoréilijaa.

Pyoratie on tuotava kiertdémaan likenneympyraa ympyran muotoisesti mutkittelua valttden,
kuten Liikennevirastonkin jalankulku- ja pyoréilyvaylien suunnitteluohje myds méaarittelee
(Kuva 2). Samaisen ohjeen mukaan seka tulo- ettd poistumissuunnan mitoituksen tulee tukea
vaistamisvelvollisuuksia risteavan pyoratien kohdalla. Autoliikenteen ajonopeuksien
littymaalueella tulee kiertoliittyman koosta riippuen olla 20-30 km/h - kyseisen
likenneympyran tapauksessa siis lahempéana ala- kuin ylarajaa.

Kéaskynhaltijantien linja-autopysakkien ja pyératien valiin tulee laittaa kaide varmistamaan,
ettd linja-autoa odottavat matkustajat eivat seiso pyoratielld vaan pysékin puolella. Kaide
estda myos linja-autosta poistuvia matkustajia kdvelemé&std suoraan pyobratielle
pysékkikatoksen takaa.

Kaskynhaltijantien pohjoisreunalla likenneympyrén lansipuolella oleva kaksisuuntainen
pyoratie on pysékin kohdalla vain 2 metrid leved. TAma on aivan liian kapea ollakseen
kaksisuuntainen pydréatie. Tilaa alueella on hyvin leveammallekin pyoratielle. Pysakin yli 3



metrin odotusaluetta on varaa kaventaa. My6s likenneympyrén itdpuolella Kaskynhaltijantien
etelareunan kaksisuuntainen pyoratie on liian kapea varsinkin alikulun ylittavan sillan
kohdalla, mutta my®&s siitd pohjoiseen. 2,5 metria ei ole riittava leveys vilkkaalle
kaksisuuntaiselle pyoratielle.

Samoin sillan jalkeisen pysakin kohdalla jalkakaytava on liian kapea, 1,5 metrig. Sillan
kohdalla jalkakéaytava nayttaa olevan viela tatékin kapeampi. Sen sijaan ajokaistat seké
pysékin odotustila (3,44) ovat tarpeettoman leveat. Ajokaistoja tulisi painvastoin kaventaa
ajonopeuksien hillitsemiseksi suojatien ja pyoratien jatkeen kohdalla. Ajokaistoja
kaventamalla saadaan myds lisda tilaa jalkakaytavalle ja pyératielle. N&illa kahdella
Kaskynhaltijantien pysakilla ei ole kovin paljon matkustajia kerrallaan. Jokerilinja ei pysahdy
nailla pysakeilla.
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Kuva 1: Etuajo-oikeutetun pyérailijan ajolinja mutkittelee kasittamattomalla tavalla (sininen).
Vaistamisvelvollinen autoilija voi ajaa lahes suoraan likenneympyran lapi (punainen).
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Kuva 2: Esimerkki nykyaikaisten suunnitteluperiaatteiden mukaisesta ympyran muotoisesta
likenneympyrasta Koirasaarentieltd. Pyoratie on yksisuuntainen, mutta myds kaksisuuntaisista pyorateista
voi tehda ympyran muotoisia.
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Kuva 3: Karkea hahmotelma siita, milta likenneympyrat Kaskynhaltijantiella voisivat nayttaa, kun pyoratie on
linjattu ympyrén muotoiseksi. Mallia on otettu kirjasta Parhaat eurooppalaiset kaytannét pydrailyn ja kavelyn
edistdmisessa [4], Luku 6 sivu 174.



Muutosehdotus:

e Liikenneympyran geometria suunnitellaan uusiksi siten, etta se vastaa nykyaikaisia
suunnitteluperiaatteita. Pyo6ratie linjataan ympyran muotoiseksi ja tuodaan ldhemmas
likenneympyrén ajorataa. Ajoradan linjauksia jyrkennetaan siten, etta ne hillitsevét
ajonopeuksia suojateiden ja pyoratien jatkeiden kohdalla ja tukevat
vaistamisvelvollisuuksia.

e Kaskynhaltijantien ajokaistoja kavennetaan ympyran molemmin puolin ajonopeuksien
hillitsemiseksi.

e Pyoratietd ja jalkakaytdvaa levennetdan alikulun ylittavan sillan kohdalla seké sen
viereisen pyséakin kohdalla. Lisatilaa saadaan pyséakin odotustilaa ja ajokaistoja
kaventamalla.

e Kaskynhaltijantien pohjoispuolen 2 metrid leveda pyoratieta levennetaan vahintaan
kolmeen metriin. Lisatilaa saadaan reuna-alueesta seka pysakin odotustilaa
kaventamalla.

e Bussipysdkkien odotustilojen ja pyoratien vliin laitetaan kaide estamaan
jalankulkijoita astumasta suoraan pydératielle pysakkikatoksen takaa.

Liikuntahallien pysakaintialueen littyman kohdalla pyératien erotuskaistassa on aukko, josta
pyorailija paédsee ylittdmaan kadun jatkaakseen liikuntahalleille. Tdma on hyvé ja tarpeellinen
yksityiskohta. Vaikka liikuntahalleille padsee pyoralla myos muita reittejd, pitaa reitit tuntea
entuudestaan. Kaskynhaltijantien liittyma on looginen reitti likuntahalleille myds pyérailijélle.

Aukko on kuitenkin liian kapea. Aukon tulee olla riittavan leved, jotta pysakointialueelta tuleva
pyoréilija paasee kaantymaan pyoratielle oikealle koukkaamatta vastaantulevan
pyoréliikenteen kaistan puolelta.

Liittyméan kohdalla ajokaistat ovat vaarallisen leveitd. Ajokaistojen leveys on taydellisessa
ristiriidassa 40 km/h nopeusrajoituksen kanssa. Liittymén itdpuolella ajokaistat ovat 4,5 ja 5
metrid leveat. Liittyman lansipuolella pelkédstaan yksi ajokaista on yli 10 metria leved. Ylileveat
kaistat tekevat Késkynhaltijantiestd maantiemaisen ja nostavat ajonopeuksia. Vaikutus
heijastuu my6s muihin Kaskynhaltijantien osiin, joissa on paljon jalankulkua ja
pyoralikennettd. Leved liittymaalue ja korkeat ajonopeudet ja tekevat kadun ylittdmisesté
vaarallista. Lisaksi liian loivat kaarresateet liittymassa mahdollistavat korkeat ajonopeudet
kaantyville autoilijoille.

Maantiemadinen ja vaarallinen littymajarjestely liikuntahalleille viestii pyorailijalle ja
jalankulkijalle, etta olisi suotavampaa saapua liikuntapaikalle autolla kuin omin lihasvoimin.
Loogisin reitti on pyhitetty autoille, ja pyoréilija saa etsid omat reittinsa kartan kanssa.

Muutosehdotus:
e Ajorataa kavennetaan liittyman kohdalla reilusti.



e Kaantyvan autoilijan ajolinjoja jyrkennetaan.
e Erotuskaistan aukkoa levennetdan.

Kaskynhaltijantien ja Siltavoudintien liikenneympyra (30286/2)

Samoin kuin edellisessakin likenneympyrassa, pyorailijat tulee tuoda l1ahemmés ajorataa
linjaamalla pyoratie ympyran kehalle ilman ylimaaraisia mutkia. Vaikka téassa
likenneympyréssé autoilijoiden poistumisreitit ovatkin hieman jyrkemmat kuin edellisessa
likenneympyrdssa, ne mahdollistavat yha autoilijoille poistumisen vauhdilla ympyrasta.
Jéarjestely on taas ristiriidassa vaistamisvelvollisuuksien kanssa. Kaskynhaltijantien ja
Norrtéljentien liikenneympyrasta edelld annetut kommentit koskevat siis vastaavasti myds tata
liikenneympyréaa.

Muutosehdotus:

e Liikenneympyrédn geometria suunnitellaan uusiksi siten, ettd se vastaa nykyaikaisia
suunnitteluperiaatteita. Pyératie linjataan ympyran muotoiseksi ja tuodaan 1ahemmaés
likenneympyran ajorataa. Ajoradan linjauksia jyrkennetédan siten, ettd ne hillitsevat
ajonopeuksia suojateiden ja pyoérétien jatkeiden kohdalla ja tukevat
vaistamisvelvollisuuksia.

Liukumaentien risteys (30286/3)

Risteyksen itdpuolella pyoratie ja jalkakaytava tekevat tarpeettoman mutkan. Shikaanissa
mutkittelu vield pyd&railijan huomion pois liikkenteen tarkkailusta. Mutkan takia myds
jalankulkijat oikaisevat py6ratien puolelta pyrkiessaan ylittamaan risteyksen mahdollisimman
suoraviivaisesti. Pyoréatie tulee linjata suorana Kaskynhaltijantien suuntaisesti ajoradan
viereen ilman ylim&araistd mutkaa.

Liukumé&entien risteyksessa autoilijoiden ajolinjat ovat hyvin loivat, mika on ristiriidassa
vaistdmisvelvollisuuksien kanssa. Loivat kaarrokset mahdollistavat oikealle kaantyville
autoilijoille kovat ajonopeudet. Vihrea valo palaa samanaikaisesti suoraan Késkynhaltijantieta
ajavalle pyorailijalle ja Kaskynhaltijantieltd Liukumaentielle kaantyvalle autoilijalle, mutta
autoilija on vaistamisvelvollinen. Kun liikennevalot ovat pois kdytdstd, Liukumaentielta tulevat
autoilijat todenn&kdisesti ajavat risteyksestd melko vauhdikkaasti aiheuttaen vaaratilanteita
suoraan ajaville pydrailijoille. Kuitenkin autoilija on tassakin tilanteessa vaistamisvelvollinen.
Liukumaentien suunnalta tultaessa risteykseen seka risteyksessa oleva huoltoaseman
mainostolppa etta vdhan kauempana oleva Varaosamaailma-liikerakennus peittavat
nakyvyytta oikealta tulevien pyérailijdiden suuntaan. Alueella on 60 km/h nopeusrajoitus.

Kaksisuuntaisen pyoratien leveys on jalleen vain 2,50 metria. Viereisen ajokaistan leveys on
4-4 15 metrid, jota kaventamalla saadaan helposti lisaa tilaa pyoratielle.

Muutosehdotus:



Ké&skynhaltijantien eteldreunan pyodratie linjataan Liukum&entien ylityksesséa suoraksi

ja lahemmas ajorataa.

e Kaskynhaltijantien etelareunan pyoérétietd levennetdan vahintdan kolmeen metriin.
Lisatilaa saadaan ylileveista ajokaistoista.

e Liukumdentien ja Kaskynhaltijantien reunakivilinjaa muutetaan siten, etta kaantyvien
autoilijoiden ajolinja on jyrkempi.

e 40 km/h aluerajoitusta laajentaan siten, etta se alkaa jo ennen Liukuma&entien risteystd

Kehalta pain tullessa.
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