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Helsingin Polkupyoréilijat lausuu muistutuksenaan Helsingin paakadun Mannerheimintien
katusuunnitelmista seuraavaa.

On ilahduttavaa nahda, ettd Helsingin paakadun pydréilyolosuhteita halutaan parantaa
yksisuuntaistamalla pyoraliikenne tien molemmille reunoille. On positiivista, ettd viimeinkin
mallia katsotaan ulkomailla hyviksi todetuista kaytannsista. Katusuunnitelmiin on tehty joitakin
parannuksia suunnitelmaluonnoksiin ndhden, kuten Eduskuntatalon liittyman jatkettu pyoratie
ja jalkakaytava.

Kuten jo katusuunnitelmaluonnoksista jatetyssad kommentissa todettiinkin, kaytantsja kuten
pysékkiratkaisuja tai tasoerottelua kopioitaessa, ne pitéisi kopioida kokonaan eika osittain.
Osittain kopioimalla koko ratkaisun idea saattaa kaantya péalaelleen. Yksityiskohtien
toimivuus vaikuttaa merkittévasti pyéréilyn houkuttelevuuteen.

Yleista

Pyorateiden leveydet

Pyoratiet ovat paikoin luvattoman kapeita, erityisesti ottaen huomioon, ettd Mannerheimintie
on merkittava padkatu. Todenndkoisesti 1-1,5 metrin pyérétiet ovat yksisuuntaisinakin heti
valmistuttuaan riittémattomat koko ajan kasvavalle pyéréliikenteelle. Téllaisiin leveyksiin
paadytaan silloin, kun ainoa, josta suostutaan tinkimaan, on pyératien laatu. Monissa
paikoissa kyse ei ole tilan ahtaudesta vaan prioriteeteista.

Pintamateriaalit
Arkadiankadun kohdalla pyératielle tai pyoratien jatkeelle on merkitty pintamateriaaliksi
graniittilaattaa tai nupukived. Nama eivat ole pyorétielle ja pyoratien jatkeelle soveltuvia



materiaaleja. Ep&tasainen nupukivi tekee pyorailysta epamiellyttavaa ja kuormittaa ranteita.
Pahimmillaan kapeat renkaat voivat upota kivien valiin. Graniittilaatta puolestaan on liukas.

Pyoratiet ja pyoratien jatkeet tulisi aina paallystaa pyorailyyn parhaiten soveltuvalla
materiaalilla. Liikenneviraston ohjeen mukaan py&ravaylan pintamateriaalin on oltava
tasainen, siled, saumaton ja kova, ja paras materiaali on asfalttibetoni [1].

Erottelu ja saarekkeet

P&apyoravayla tulisi aina erottaa jalankulkusta vahintdan pienelld korkeuserolla. Véari- tai
materiaaliero ei yksinkertaisesti toimi. Kéytannossé niilla paastdan samaan tulokseen kuin
pelkélld maaliviivalla pyorétien ja jalkakaytavan valissa. Jalankulkijat eivat aktiivisesti kiinnita
huomiota tiemerkintdihin tai pintamateriaaleihin kuten ajoneuvojen kuljettajat. Talvella
materiaaliero tai nupukiviraita ei edes ndy. Tasoero on ainoa tehokas kapeaan tilaan mahtuva
erottelu, silla jalankulkija huomaa sen tasapainoaistillaan ilman aktiivista tarkkailua.
Tasoerottelun ei tarvitse olla korkea, muutama sentti riittd&. Jos reunakivi pyorétien ja
jalkakaytévan vélissé on lisaksi hieman viisto, se antaa anteeksi mahdollisen ajovirheen.

Kun pyorétie tasoerotetaan jalankulkijoille tarkoitetusta tilasta, se pitéisi tasoerottaa joka
puolelta, myds pysékkialueelta, odotustilasta, jalankulkijoiden saarekkeista yms. Jos
tasoerottelu tehdaan vain puoliksi, jalankulkijat eksyvat pyératielle ja erottelun hyodty
menetetdan. Liikkennesuunnittelun tulisi perustua ihmisten todelliseen kayttaytymiseen, ei
siihen, miten heiddn toivotaan kayttaytyvan.

Jalankulkijoiden vaistely pyodratiella tekee pyorailysta stressaavaa ja tokkivaa. Jokaisen
jarrutuksen jalkeen pyoréilija joutuu kiihdyttdamaan uudelleen, mika sy6 pyorailijan energiaa,
lyhentaa pyoralla saavutettavaa etaisyytta ja tekee pyorailysta vaivalloista ja
epahoukuttelevaa, varsinkin jos pyorailija kantaa mukanaan lapsia tai tavaraa. Jos pyorailysta
halutaan saada massojen kulkumuoto, ei pyorailijoilta voi vaatia erityista urheilullisuutta, vaan
pyordilysta on tehtava mahdollisimman vaivatonta ja miellyttavaa kaikille kaupunkilaisille.

Kaytannossa hyvin harvaan paikkaan voidaan rakentaa laadukas tasoerotettu pyoratie, jos
sen vaatimukseksi asetetaan 2,5 metrin leveys nykyisen aurauskaluston mukaan. Tdssé ei
ole yhtaan mitdan jarked. Kantakaupungissa tilaa on rajallisesti, ja yksisuuntaisen pyorétien ei
tarvitse pyoraliikenteen toimivuuden puolesta olla néin leved. Pyorétiet pitaa suunnitella
pyordilyn ehdoilla, ei kunnossapitokaluston ehdoilla. Vanhan kunnossapitokaluston leveys ei
saa madritellad pyorateiden laatutasoa yhdella Helsingin merkittavimmistad padkaduista eika
muillakaan tulevilla pyérateilla. Kunnossapitokalustoa voidaan uusia vastaamaan nykyaikaisia
suunnitteluperiaatteita. Jos vanha kunnossapitokalusto ikuisesti sanelee pytrateiden ehdot,
voidaan laadukkaat yksisuuntaiset tasoerotut pyoratiet kaytdnndssad unohtaa, koska ne eivét
mahdu mihink&dan. Uudet suunnitteluperiaatteet ja pyorailyn edistdminen jaavat vain
sanahelindksi kaupungin nettisivuille, jos mitddn muita vanhoja kaytantoja ei suostuta
muuttamaan.
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Py&rdtien hyvin toteutettu risteysratkaisu Paciuksenkadulla vuonna 2011. Py6ratie on erotettu
jalankulkualueesta joka puolelta. Kunkin tienkdyttajan paikka on erittdin selkea ja helppo ymmarnt4a.
Risleysratkaisu on sittemmin havitetty ja korvattu huonommalla. http://goo.al/maps/hTOz

Vaikka pyordtie olisi erotettu jalankulkualueesta vérilla, pintamateriaalilla ja tiemerkinngilla, jalankulkijat
harhautuvat sille helposti, jos ei sit4 ole tasoerotetiu.



Pyodrateiden risteysten kaarresateet

Pyoréateiden risteyksissa tulee huomioida polkupyéran kaantdsade. Joissakin paikoissa
pyordilijan on mahdotonta kaadntya pysyen omalla kaistallaan pydratielld, kuten Pohjoiselta
rautatiekadulta Mannerheimintielle pohjoiseen. Risteysten kulmia tulee loiventaa
mahdollisuuksien mukaan. Pyéréateiden liian ahtaat risteykset ovat turvallisuusriski
pyoréilijamadarien kasvaessa.

Autoliikenteen suunnittelussa kdanndgsten jyrkentdminen hillitsee ajonopeuksia ja parantaa
siten liikenneturvallisuutta. Sama ei kuitenkaan pade pydérélikenteeseen, silla polkupy6réa on
epdstabiili ajoneuvo. Jyrkat kd&nnokset lisdavat kaatumisriskia, erityisesti silloin kun
pyoratielld on véhankin irtosepelia, puiden lehtid, lunta tai jaata. Polkupyoréilija myds tarvitsee
kdaanndksessd enemman tilaa kuin suoralla tieosuudella, silld kdannoksissa pyords on
kallistettava. Kaikki tdma vie pyordilijan huomiota pois lilkenteen havainnoinnista.

Ajoratojen loivia kaarresateita perustellaan usein silla, ettéd bussien ja muiden suurten
ajoneuvojen on pystyttdva niistd ajamaan. Samalla logiikalla myos pyoréateiden kaarreséteet
pitdisi mitoittaa tavarapyorille, joita nakyy Helsingin katukuvassa yhd enemman.

Suojatiet pyordteiden yli

Ajoradalla suojateita tarvitaan, koska autoliikenteen mééran, nopeuden ja ajoradan leveyden
takia tien ylittdminen voi olla jalankulkijalle hankalaa tai mahdotonta. Pyoréatielld samat syyt
eivat pade. Pyoratiet ovat vain 1-2 metrin levyisia, niilld on paljon vahemman liilkennettd kuin
ajoradoilla ja polkupydrien nopeudet ovat alhaisemmat kuin autojen, joten jalankulkija voi
helposti ja turvallisesti ylittda pydratien misté vain.

Pelkan pyoratien ylittavat suojatiet esimerkiksi pyoréateiden keskindisissa risteyksissa ovat
tarpeettomia, ja ne tulisi jattaa pois, ellei suojatielle ole jossain paikassa erityista perustetta.
Tihed&sti sijoitetuista suojateista pyotrétien yli ei ole kdytdnndsséa hyoétya jalankulkijalle. Vaikka
niiden tarkoitus olisi ohjata jalankulkijoita ylittdmaan pyoratie tietysta kohdasta, ei tall4 ole
vaikutusta jalankulkijan reittivalintaan. Jalankulkija valitsee itselleen suorimman ja
loogisimman reitin, ellei sita ole rakenteellisesti estetty. Pyorailijat Helsingissa ovat tottuneet
siihen, etta jalankulkija saattaa astua pyorétielle milloin vain ja missa vain.

Pyérailyn suosion lisdamiseksi pyoréilijalle tulisi antaa etuajo-oikeus sielld missé se on
luontevaa, kuten pyoréateiden risteyksissé (esim. Té6l6nlahdenkadun risteys) ja
bussipysakkien takana, koska jokainen jarrutus ja uudelleen kiihdytys sy6 pyorailijan
energiaa, lyhentaa pyorélla saavutettavaa etaisyyttd ja vdhentaa pyorailyn houkuttelevuutta,
varsinkin jos pyoréilija kuljettaa mukanaan tavaraa tai lapsia.

Pyérailyn esimerkkimaassa Hollannissa ei padsaantdisesti ole merkitty suojateitd pyorateiden
yli miss&dan, vaikka pyoratiet ovat siella kaksi kertaa niin leveitd kuin Helsingissé ja
pyordilijoita on nelinkertainen maara. Jarjestely toimii hyvin.



Reijolankatu - Nordenskioldinkatu

Reijolankadun risteys

Suunnitelmassa Mannerheimintien itdreunan risteysjarjestely on mutkitteleva, ahdas ja
sekava. Pydrdilijat ja jalankulkijat ohjataan toistensa sekaan. Jalankulkijoille on merkitty
jalkakaytéavasta erillinen odotustila Mannerheimintien ylitykseen, minka takia
Mannerheimintien suuntainen pyératieyhteys on kapea ja mutkittelee tarpeettomasti. Pyorétie
halkoo jalankulkutilaa ja jakaa sen useaan pieneen palaseen. Odotustilaa ei ole tasoerotettu
pyoratiesta.

Selkeampi ja sujuvampi ratkaisu olisi toteuttaa Reijolankadun risteys samaan tapaan kuin
Stenbackinkadun risteys Mannerheimintien lansipuolella. Pyoréatie kulkee selkeésti ajoradan
puolella, laskeutuu kaistaksi ennen risteyst4, ja linjaus on suora. Jalankulkijat odottavat
vihredéa valoa jalkakaytavan puolella eivatka levittaydy pyorétielle. Ndin myés jalankulkualue
on yhtendinen ja tilavampi.

Mannerheimintietd pohjoiseen kulkevien pyorailijéiden odotustila likennevaloissa on
jarjestettava siten, etteivat he tuki Stenbéackin-Reijolankadun suuntaista pyéraliikennetts.

Bussipysakit
On olemassa kaksi toimivaksi havaittua pysakkiratkaisua, jotka voi yhdistaa pyératiehen.

Ns. Ké6penhamina-tyylisessa pysakkiratkaisussa pyorétie kulkee odotustilan ja ajoradan
valissa. Jalankulkijat odottavat bussia jalkakaytavan puolella, ja siirtyvat pyérétielle vasta, kun
bussi on kohdalla ja ovet auki, jolloin pyérailijat antavat tieta bussiin nouseville ja pysékille
jaaville matkustajille. Jalkakaytava on selvasti tasoerotettu pyoratiesta. Pydratie on selvésti
merkitty koko leveydeltdan pydratieksi, jolloin jalankulkijat eivat levittaydy pyératielle
odottamaan bussia. Hyvé puoli tdssa ratkaisussa on, etteivat jalankulkijat kulje pyératien yli
kuin silloin, kun bussi on pysakilla. Huono puoli on, ettéd pyérailijat joutuvat odottamaan aina,
kun bussi on pysakilla.

Toinen pysé&kkiratkaisu on sellainen, jossa pyoréatie kiertda odotustilan takaa. Laadukkaasti
toteutettuna pyoratie on selvasti erotettu seka pysékista etta jalkakaytavasts tasoerolla ja/tai
aidalla. Ratkaisun hyva puoli on, ettei pyérailijdiden valttamétta tarvitse pyséhtya aina, kun
bussi on pysakilld. Huono puoli on, ettd pyératien yli on jalankulkuliikennetta silloinkin, kun
bussi ei ole pysakilld. Jos pyorétietd ei ole rakenteellisesti erotettu odotustilasta, matkustajat
huomaamattaan levittaytyvat pyoratielle seisoskelemaan.

Suunnitelmaan piirretty pysakkiratkaisu ei ole naisté selkedsti kumpaakaan, vaan erikoinen
yhdistelmd molemmista. Pyératie on ikdan kuin Kédpenhamina-tyylinen, mutta kapeneekin
pysdkin kohdalla 1,25 metriin ja muuttuu osittain odotustilaksi. Kaupunkisuunnitteluviraston
likennesuunnittelijan mukaan on tarkoitus, etta odotustilasta huolimatta jalankulkijat



odottaisivat bussia jalkakaytavan puolella. Seka odotustila etta pyératie ovat liian kapeita,
jotta ne voitaisiin rakenteellisesti erottaa toisistaan. Taman seka odotustilan kapeuden takia
bussia odottavat matkustajat eivat tule pysyméaan odotustilassa, vaan levittaytyvat
huomaamattaan pyorétielle. He eivat myoskaan tule pysymaan jalkakaytavan puolella, silla
pyoréatielle merkitty odotustila kutsuu odottamaan pyératien puolella. Pysakille jaavat
matkustajat eivat siirry suorinta reittia jalkakaytavalle, vaan lahtevat kdvelemaan pyoratiets
pitkin tukkien pyéréliikenteen.

Lisaksi 1,25 metrid leved pyoréatie on lilan kapea kolmipyéraisille, tavarapydrille ja
perékarryille, joiden maksimileveys voi olla 1,25 metria.

Pyorétien tulee selvasti kulkea joko odotustilan edesté tai takaa, ei sen keskelta. Jos tarkoitus
on, etta matkustajat odottavat bussia jalkakaytavan puolella, on jalkakaytavan ja ajoradan
vélinen alue selvasti merkittava koko leveydeltaan pyératieksi pysdkin kohdalla, kuten
Koéopenhamina-tyylisessd pysakissa. Talldin jalankulkijat osaavat odottaa jalkaké&ytévan
puolella ja myos siirtyd suoraan jalkakaytavélle bussista jastyaan. Jos tarkoitus on, etta
matkustajat odottavat bussia ajoradan ja pyoratien vélisessa odotustilassa, on odotustilasta ja
pyoratiesta tehtdva riittavan levedt ja ne on erotettava toisistaan kaiteella tai vahintdén
tasoerolla.

Sekava yhdistelmé kahdesta eri pysdkkiperiaatteesta ei ole toimiva, vaan tuloksena on
huonot puolet molemmista ratkaisuista: pyoratie on tdynna jalankulkijoita seka silloin, kun
bussi on pysé&killa, etta silloin, kun bussi ei ole pyséakilla.

Prioriteetteja harkittaessa pitda huomioida, etta pytrailyn maara on Helsingissé jyrkassa
kasvussa. 1,25 metria leved, pysakkialueen lapi kulkeva py6ratie on jo valmistuttuaan
vanhentunut.

Yksi ratkaisu on siirtéda bussipysakit risteyksen pohjoispuolelle, missa on enemman tilaa ja
yksi ajokaista enemman.

Runeberginkatu - Pohjoinen Hesperiankatu

Runeberginkadun risteys

Runeberginkadun risteyksessa olisi tilaa liséta pydrille vapaa oikea liikennevalojen ohi
kaantyessd Runeberginkadulta oikealle Mannerheimintielle. Tdmé& nopeuttaisi pyorailya ja
helpottaisi my6s ajoa Helsinginkadulle, kun samassa jonaossa ei olisi oikealle kaantyvia.



Vapaa oikea pydrdilijille. Tukholma,

Runeberginkadulta ja Helsinginkadulta tuleville pyérailijoille tarvitaan erittéin selkeat opasteet,
jotta sekd suoraan ajavat ettd vasemmalle Mannerheimintielle kaantyvéat pyérailijat osaavat
valita heille tarkoitetun ajokaistan. Jarjestely ei ole intuitiivisesti selva.

Suunnitelmaluonnoksessa Kansallisoopperan nurkkauksessa pyératie kulkee kokonaan
jalkakaytavan edestd, kun taas katusuunnitelmiin on lisétty jalankulkijoiden odotustila, jonka
takaa pyorétie kulkee. Paikassa on runsaasti jalankulkuliikennettd. Runeberginkadun tulevien
pyérakaistojen myota Runeberginkadulta tulevan pyéréliikenteen maara tulee kasvamaan. On
harkittava tarkkaan, kumpi ratkaisu on parempi likennemaarat ja kaytettavissa oleva tila
huomioon ottaen. Jarjestelysta on tehtdvé selked. On vaarana, etta jalankulkijat levittaytyvat
seisoskelemaan odotustilan takana kulkevalle kapealle pyératielle, koska tila on ahdas ja
pyoratieta ei ole korkeuserotettu. Mahdollisesti selkeampas olisi, etta pyoratie kulkisi
odotustilan edesta, kuten suunnitelmaluonnoksessa.

Yhteys Paavo Nurmen tieltd eteldan

Paavo Nurmen tien suunnasta tulee noin 1,25 metrié leved pyoratie kohti Mannerheimintieta.
Pydratie on liian kapea. Kolmipyoraisen pyéran tai perdkarryn leveys voi olla 1,25 metria.
Helsingin Pyoraliikenteen suunnitteluohjeenkin [2] mukaan yksisuuntaisen pyoratien
perusleveys on paareiteilld 2 metrid, minimileveys 1,5 metrid. Téssé olisi hyvin tilaa
leveammalle pyoratielle ja kerrankin erinomainen tilaisuus rakentaa laadukas, molemmilta



reunoilta korkeuserotettu pyératie, joka nayttéisi ajoneuvoille tarkoitetulta tien osalta, ei
jalkakaytavalta.

liImeisesti Paavo Nurmen polun Helsinginkadun p&a on yksisuuntainen pohjoiseen pdin. Jos
Urheilukadun suunnasta tulevien Runeberginkadulle tai Mannerheimintielle jatkavien
pyoréilijoiden on tarkoitus kdyttaa tatd mutkikasta kiertoreittia, on siita tehtava niin laadukas ja
sujuva, ettd se voittaa loogisemman ja suoremman reitin Paavo Nurmen polkua pitkin. 1,25
metrid leved pyoratie jalkakdytavan kanssa samassa tasossa ei ole laadukas eika sujuva.

Pyérailijat tulevat joka tapauksessa hyvin todenn&koisesti ajamaan Paavo Nurmen polkua
myds etelaan pdin Helsinginkadun risteykseen asti, koska se on heille luonnollinen reitti.
Liikennesuunnittelun tulisi pohjautua ihmisten todelliseen liikennekayttaytymiseen. Pyorailijat
eivat kierrda mutkikasta reittia vain siksi, ettd suunnittelijat niin toivovat. Paavo Nurmen polkua
olisi jarkevéa jatkaa kaksisuuntaisena Helsinginkadun risteykseen asti. Paikassa, jossa
suunnitelmassa pydrailijat ohjataan omituiseen noppakiviympyraan, on hyvin tilaa erottaa
eteldn ja pohjoisen ajosuunnat toisistaan ja ohjata eteldan jatkavat pyorailijat
Mannerheimintien yli.

Liikerakennuksen liittyma

Mannerheimintien itdpuolella on yksi liikerakennus, jonka parkkipaikalle on ajoyhteys
pyoratien yli. Johtuen puiston pensasaidasta seké erotuskaistan puurivista pysékointipaikalta
tulevat autoilijat eivat nde Mannerheimintien liikennetta kunnolla, ennen kuin ovat autonsa
kanssa pyoratielld poikittain. Katusuunnitelman luonnosvaiheen jalkeen risteykseen on
kuitenkin lisétty ndkbdesteeksi vield kolme havupuuta aiempien lehtipuiden liséksi.

Liittyman kohdalla olevaa kasvillisuutta ja uutta tukimuuria suunniteltaessa tulee varmistaa se,
etta kasvillisuus ei esta pysakdintipaikalta tulevien mahdollisuutta ndhda Mannerheimintieta
ajavia pyorailijoita tai autoilijoita. Tama tarkoittaa sita, etta istutukset eivdt saa kasvaa auton
ikkunalinjaa korkeammiksi.

Pohjoinen Hesperiankatu - Toolonlahdenkatu

Bussipysakki

Eteldisen Hesperiankadun kulmassa olevaa bussipysédkkia koskevat samat edelld esitetyt
ongelmat kuin Reijolankadun kulmassa olevaa bussipysakkiakin. Pyératien tulee kulkea
selvéasti joko odotustilan edesta tai takaa, ei sen keskeltd. Muuten eri pysékkivaihtoehdoista
saadaan vain huonot puolet.

Hakasalmen puiston liittyma
Hakasalmen puiston liittymasséa vastapaata Cygnaeuksenkatua on kavennettu pyérétieta
kahden suojatien véliseksi matkaksi. Téma aiheuttaa tarpeettoman mutkan pyérétiehen,



mink& seurauksena esimerkiksi talvikunnossapito vaikeutuu. Myds pyéréatieltd puistoon
ajaminen vaikeutuu.

H. F. Antellin aukio ja Eduskuntapuiston edusta

H.F. Antellin aukion bussipysé&kin tulee erottaa kaiteella tai vahintdan korkeuserolla
pyoréatiesta ohjaamaan busseista nousijoita turvallisesti ensin pysékille ja siitd pyorétien yli.
Kyseistd pysakkia kayttavat seka pitkdn matkan bussit etta turistilikenne kaytdnnossa
pelkastaan jattopysakkind. Nykyisin bussista poistujat kévelevét tdssé usein suoraan
pyoratielle, todennakoisesti ymmartamattd poistuvansa pysakilté ja astuvansa pyoratien
puolelle matkalaukkujensa kanssa.

H.F. Antellin aukiolla jalankulkijoille tarkoitetulla alueella kaytetyt punaiset kivilaatat ja
noppakivet eivat ole toimiva vaihtoehto. Varsinkin noppakivien kohdalla jalankulkijat helposti
valitsevat tasaisemman vaylan epatasaisen noppakiveyksen sijaan eli siirtyvét pyoratielle
kdvelemaan. H.F. Antellin aukion bussipyséakkia kaytetaan myods paljon eduskuntataloon
tullessa, jolloin monilla tasta kulkevilla on vedettavandsn matkalaukku. Matkalaukun veto ei
onnistu noppakivilla. Jalankulkijoiden alue tulisikin asfaltoida tai vahintd&nkin noppakivet tulee
vaihtaa isoihin, sileisiin kivilaattoihin.

.

Toolonlahdenkatu - Arkadiankatu

Musiikkitalon eteen on suunniteltu lahinna takseille tarkoitettu matkustajien jatts- ja
noutopaikka, jolle ajetaan pyoérétien ja jalkakdytavan yli. Tama tulee toteuttaa mahdollisimman
jyrkkien kdé@nnosten kanssa, koska autoista ja eritoten pakettiautoista, kuten invatakseista, on
hyvin vaikeata néhdé loivasti takaoikealle. Tall6in py6ratieta tuleva pyorailija jaa autoilijalta
helposti nakematta, jolloin paalleajoriski on merkittava. Mita jyrkempi k&adnnos autoilijalle on,
sita paremmin tdama pystyy nakemaan pyorailijat.

Musiikkitalon edustalla on myos todennékoista se, etté esitysten jalkeen taksit tulevat
odottamaan matkustajia pyératielld. Tama voitaisiin estdd asentamalla pyérétien ja ajoradan
valiin kaide, jossa on aukot Musiikkitalon saattolikennetta varten. Télla saadaan pakotettua
autoilijat tekemaan jyrkempi kddnnos Musiikkitalon pihaan, jolloin heilld on paremmat
mahdollisuudet havaita takaoikealta tulevat pyoréilijat.

Nykyiselladn musiikkitalolle ei paase pyoralla lainkaan pohjoisen suunnasta, eika
musiikkitalolta pddse myoskaan eteladn Mannerheimintielle, koska musiikkitalon edustalla
olevalle suojatielle ei ole merkitty pyoratien jatketta. Musiikkitalolla on py6répysakéintia myos
Mannerheimintien puolella. Suojatien yhteyteen tuleekin merkitd myds pyorétien jatke.

Suunnitelmassa on jostain syysta tehty kavennus pyoratiehen Pohjoisen Rautatienkadun
risteyksen pohjoispuolella; pydratien leveydestéd kavennetaan juuri ennen risteysté lahes
puolet pois ja samalla suoraan pyéréatiehen on saatu tehtya mutka. Pyoratien tulee jatkua
suorana ja tasalevyisend risteykseen asti; kavennukset ja mutkat vievat pyéréilijan huomion



pois liikenteen seuraamisesta. Turvallisuuden lisddmiseksi tulisi oikealle k&antyvan autoilijan
loivaa ajolinjaa jyrkentaa.

Mannerheimintien ylittavaa suojatietd Pohjoisen Rautatienkadun paassa kaytetaan hyvin
harvoin. Suunnitelman mukaisessa ratkaisussa kyseisen suojatien itdpdassé on kavennettu
pyoratie metrin levyiseksi, jotta suojatien eteen on saatu saareke. Jalankulkumaarat
huomioiden saareke on varsin turha ja aiheuttaa merkittavasti enemman haittaa pyorailijille
kuin mita hyotya silla saavutetaan.

Pohjoiselta rautatiekadulta Mannerheimintielle vasemmalle kaantyvan pyorailijan ajoreitti on
epdselva. Suojatien ja kaiteen vélissa on reunakivessa aukko, mutta se on Pohjoiselta
rautatiekadulta oikealle kaantyvien kaistan kohdalla. Aukko on liséksi aivan liian kapea, eltd
siitd mahtuisi kdantymaan pyoratielle, ottaen huomioon viereisen kaiteen ja pyéréatien yhden
metrin leveyden. Aukkoa on levennettava. Lisdksi pydréilijalle on selvésti opastettava
tiemerkinndin, kummalta kaistalta han saa kaéntya vasemmalle, ja aukko on sijoitettava niin,
ettd ajolinjasta tulee luonteva. Pyorétien jatkeen maalaaminen Mannerheimintien poikki
selkiyttaisi tilannetta.

Ratsastajapatsaan ymparisto

Suunnitelman mukainen pyoratien jatke Kiasman edustalla on monessa suhteessa
ongelmallinen. Pyérailijdiden on tarkoitus ajaa sen yli seka Arkadiankadulle etta
Mannerheimintielle eteldan ja sita kautta my6s Narinkkatorille. Arkadiankadun suuntaista
likennetta ajatellen pyoratien jatke on toimiva, mutta Mannerheimintielle kaantyvat joutuvat
jaamaan keskelle risteysta odottamaan paasya Arkadiankadun yli. Talldin kaantyvat pyorailjat
tukkivat Arkadiankadulle pyrkivien tien, eika autoilijoiden tai raiteiden takia suoraan menevét
pyorailijat voi mydskaan turvallisesti ohittaa kdantyvia.

Jos Mannerheimintien ylittavan suojatien toisellekin puolelle tehtéisiin pyoratien jatke, jolle
paasisi kddntymaan loivasti seka Kansalaistorin ettd Postikadun suunnalta tullessa, ongelma
suurelta osin ratkeaisi. Tdma olisi looginen reitti Kansalaistorin tai Té6lénlahden suunnalta
tuleville ja Mannerheimintieta etelaan pyrkiville pyorailijoille. Pyorailijat voisivat ylittas
Mannerheimintien suojatien pohjoispuoleista jatketta ja tarvittaessa voivat jadda pyorataskuun
eteldaan ajavien autoilijoiden eteen liikkennevalojen vaihtumista odottamaan. Arkadiankadulle
ajavat kayttaisivat suunnitelmassa jo olevaa pyorétien jatketta.

Salomonkadulta Kampin keskuksesta tuleva ja pohjoiseen suuntaava pyérélikenne on jatetty
suunnitelmassa kokonaan huomiotta. Nykyiselldan kaytannoéssa kaikki Salomonkadun
suunnalta tuleva pyoréliikenne ylittda Arkadiankadun ja jatkaa joko Mannerheimintietad
pohjoiseen tai ylittda Mannerheimintien ja jatkaa Baanan ja Kansalaistorin suuntaan. N&in
tulee tapahtumaan mydés jatkossa, vaikka Arkadiankadun ja Mannerheimintien
pyoréatienjatkeet olisivatkin suunnitelman mukaisia yksisuuntaisia. Naiden ylitysten



kaksisuuntaistamista tulee harkita. On erittain epatodennakaisté, ettd pyorailijat lantisivat
kiertdmaan eteldsta Postikadun kautta halutessaan ajaa pohjoiseen.

Kiasman ja postitalon edessé oleva bussipyséakki on myds ongelmallinen: Matkustajamaéréan
nahden sen koko on nykyisellaan alimitoitettu, jolloin matkustajat kayttavat pyoratieta
odotustilanaan. Ongelma oli jo silloin, kun pysakki oli pelkastaan turistilikenteen kaytossa.
Jos raitiokiskojen ja ajokaistojen vélissa olevaa erotuskaistaa kavennettaisiin, kaistoja ja
pysakkid saataisiin siirrettya lanteen muutama metri. Tallsin saataisiin lisatilaa matkustajille
pysdkilld ja pyorétie takaisin pyoérailijoiden kayttoon.

Pysékin ympdristdssa jalankulkijoille tulee my6s toteuttaa nykyisté tasaisempi jalkakaytava.
Kivetty jalankulkualue nykyiselld&n ohjaa matkalaukkujen kanssa liikkuvat jalankulkijat
vetamaan matkalaukkujaan pyoratielld; turistipysakin ollessa kyseessa alueella liikkuu paljon
ihmisid matkalaukkujen kanssa. Jalkakaytavakin tulisi paallystaa asfaltilla.
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