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Kohde
Mannerheimintie sijaitsee Taka-T66l0n (14.)kaupunginosassa. Katusuunnitelma
koskee Mannerheimintieta valilla Reijolankatu — Nordenskidldinkatu ja se on esitetty
piirustuksessa nro 30271/1.
Katusuunnitelma on voimassa olevan asemakaavan mukainen.
Lahtokohdat

Mannerheimintie on olemassa oleva vilkasliikenteinen paakatu, jonka molemmin
puolin sijaitsee nykyisia asuinkerrostalojen ja liikerakennusten korttelialueita.
Mannerheimintie kuuluu valtakunnallisesti merkittavaan rakennettuun kulttuuriym-
paristoon.

Katu on yksi Helsingin merkittavimmista keskustaan johtavista joukkoliikenteen
paavaylista. Reijolankadun ja Nordenskidldinkadun véliselld osuudella kulkee vuo-
rokaudessa noin 18 200 autoa ja raitiovaunua. Liséksi katuosuudella kulkee vuoro-
kaudessa noin 2500 linja-autoa. Bussikaistaa kayttavat linja-autojen liséksi taksit
seka tavaraliikenne arkisin klo 9-15 ja 18-7 sek& viikonloppuisin 0-24.

Mannerheimintien liikennejarjestelyja kehitetddn kaupungin asettamien tavoitteiden
mukaan jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen kayton edistamiseksi. Suunnitel-
massa esitetdan kantakaupungin pyoraliikenteen tavoiteverkon (kaupunkisuunnitte-
lulautakunta 22.5.2012) mukaiset pyoraliikennejarjestelyt Mannerheimintielle. Man-
nerheimintielle rakennettavien yksisuuntaiset pyorétiet ja —kaistat mahdollistavat ja-
lankulun esteettomyyden ja turvallisuuden sekéa pyoéraliikenteen sujuvuuden ja tur-
vallisuuden paranemisen.

Katusuunnitelmassa huomioidaan lisaksi kunnallistekniikan saneerauksesta ja rai-
tioliikennejarjestelyiden uusimisesta johtuvat kadun muutostarpeet. Muutokset on
tarkoituksenmukaista sisallyttdad samaan suunnitelmaan ja ohjelmoida yhteisena
kunnallisteknisend hankkeena toteutettavaksi.

Liikenteellinen ratkaisu
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Mannerheimintie on ydinkeskustaan johtava paakatu, joka liittyy etelapaassa valo-
ohjatulla liittymalld nykyiseen Nordenskidldinkatuun ja pohjoispadsséa valo-ohjatulla
littymalla nykyiseen Stenbackinkatuun ja Reijolankatuun. Suunnittelualueella Man-
nerheimintiehen liittyy Paivarinnankatu. Reijolankadun risteysjarjestelyihin ei esiteta
merkittavia muutoksia silla kaupunkisuunnitteluvirastossa tarkastellaan talla hetkella
Reijolankadun mahdollista raitiotieyhteytta. Suunnitelman etelapaassa liitytdan ny-
kyisiin jarjestelyihin, Nordenskidldinkadun katusuunnitelmaan.

Mannerheimintien katualueen leveys on 32,00 metrid. Ajokaistoja on kaksi molem-
piin suuntiin, joista bussikaistan leveys on 3,25 — 3,50 metrid ja muun lilkkenteen
ajokaista 3,00 — 3,25 metrid. Kadun keskella ajoratojen vélissa on 6,20 metrid levea
korotettu kiskoalue raitiotietd varten. Kadun ita- ja lansireunaan rakennetaan noin
3,00 metria leveét jalkakaytavat sekd 2,50 metria leveat yksisuuntaiset pyoratiet.
Suojatieylitykset suunnitellaan esteettdmyyden erikoistaso huomioon ottaen. Reijo-
lankadun ja Stenbackinkadun eteldpuolisten bussipysakkien kohdalla pyo6rétie on
1,25 metrid leved samassa tasossa 1,90 metrid leve&n odotustilan kanssa. Paiva-
rinnankadun liittyma toteutetaan ylijatkettuna jalkakaytavana.

Raitiotien kiskoalue rakennetaan korotettuna, mika vahentaa autojen raitioliikenteel-
le aiheuttamia hairi6ita ja parantaa raitioliikenteen luotettavuutta. Raitiovaunupy-
sakki rakennetaan entiselle paikalleen noin 2,35 levyisena.

Suunniteltu ratkaisu on kaupunkisuunnitteluviraston laatiman liikennesuunnitelman
6296-3 mukainen.

Pintamateriaalit, kasvillisuus ja rakenteet

Valaistus

Ajoradat, jalkakaytava ja pyoratie paallystetaan asfaltilla. Pyoratiet paallystetaan
punaisella asfaltilla. Erotuskaista ja keskisaarekkeet paallystetddn noppakiveyksel-
I&. Noppakivetyilla erotuskaistoilla ja nupukivireunuksissa kaytetaan mahdollisuuk-
sien mukaan vanhoja graniittikivid. Reunatuet ovat punaista luonnonkiveéa. Vanhat
reunatuet kaytetaan uudestaan.

Bussipyséakit ovat asfalttipdallysteisia ja odotustila betonikivipaallysteisia. Bussi-
pysékkien kohdalla jalkakaytavan ja pyoratien tasoero toteutetaan luiskareunatuel-
la. Raitiotiepysakki kivetddn mustalla betonikiveyksella ja pysakkia reunustaa kaide
ajoradan puolella. Raitiovaunupysakilla on katos.

Eri tasolla sijaitsevat jalkakaytava ja pyoOratie erotetaan toisistaan reunakivella seka
2 kiven levyisella noppakiviraidalla jalkakaytavan puolella. Suojatiet varustetaan va-
roitusalueilla, jotka ovat vaaleaa kivea. Jalankulun suojatieylitykset rakennetaan es-
teettomiksi kayttdmalla luiskattua reunatukea. Pyorétie rakennetaan eri tasoon ajo-

radasta ja erotetaan reunakivella myds ajoradan puolelta. Katuliittymissa ja jalanku-
lun suojatieylistysten kohdilla pyoréatie laskee 3,00 metriad pitkalla luiskalla ajoradan

tasoon.

Suunnittelualueella kaikki katupuut sailyvat nykyisellaan.

Mannerheimintien valaistus uusitaan ja se toteutetaan nykyiseen mallin mukaisesti
ripustuskiinnityksella rakennusten julkisivuihin tai pylvaisiin.
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Tasaus ja kuivatus
Mannerheimintien tasaus noudattaa paapiirteissadn kadun nykyista tasausta.
Mannerheimintie kuivatetaan hulevesikaivoilla ja —viemareilla, jotka liittyvat kadun
nykyisiin sekavesiviemareihin.

Mahdollisessa tulvatilanteessa Mannerheimintien vedet virtaavat Nordenski6ldinka-
dun ja Reijolankadun kautta Urheilukadulle.

Esteettomyys

Mannerheimintien suunnitteluratkaisut tayttavat soveltuvin osin esteettomyydelle
asetetun erikoistavoitetason.

Yllapitoluokka

Mannerheimintie kuuluu yll&pitoluokkaan 1.



