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Lahtokohdat

Hameentien liikennesuunnitelman Iahtokohtina ovat kaupungin strategiaohjelma 2013 - 2016 seka
strategiaohjelman mukainen liikkumisen edistamisohjelma ja pyorailyn edistamisohjelma.

Helsingin strategiaohjelma 2013 - 2016 painottaa kestavan liikkumisen edistamista lisaamalla ka-
velyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuutta liikenteesta. Toimenpiteita:

e Priorisoidaan joukkoliikenteen, kavelyn tai pyorailyn osuutta nostavat likennehankkeita.

e Jalankulku- ja pyorailyverkostojen jatkuvuutta ja turvallisuutta parannetaan.

e Toteutetaan pyorailynedistamisohjelman suosituksia.
Naiden toimenpiteiden toteuttaminen vastaa kaupungin tavoitteeseen parantaa kaupungin toimi-
vuutta, elinvoimaa, kaupunkilaisten hyvinvointia seka tasapainoista taloutta.

Strategiaohjelmassa on myos maaritelty toteutettavaksi Helsingin kokonaisvaltainen liikenteen ke-
hittdmisohjelma. Strategian pohjalta on laadittu Helsingin liikkkumisen kehittamisohjelma LIIKE (kh
12.1.2015). Ohjelmassa on asetettu tavoitteeksi mm. resurssitehokkuus, mika tarkoittaa tilan teho-
kasta kayttoa. Tehokkaalla tilankaytolla likennejarjestelmassa kuljetettujen henkildiden ja tavaroi-
den maara aikayksikkoa kohden kasvaa. LIIKE-ohjelmassa on asetettu tavoitteeksi mm. kestavien
kulkutapojen edistaminen, kestavien kulkutapojen saavutettavuuden nostaminen kilpailukykyiseksi
autoliikenteen kanssa arjen matkoilla, liikennejarjestelman asukkaille aiheuttamien haittojen va-
hentaminen ja liikenteen kasvun ohjaaminen kestaviin kulkutapoihin.

Pyorailynedistamisohjemassa (Kh 1/2014) on 25 eri toimenpidetta pyoraliikenteen edistamiseksi.
Infrastruktuurin osalta toimenpiteita ovat mm. suorien ja sujuvien reittien toteuttaminen seka katta-
van pyoratieverkon rakentaminen. Kantakaupungin pyoraliikenteen tavoiteverkon toteuttaminen on
ohjelman keskeisimpia toimenpiteita.

Kantakaupungin pyoraliikenteen tavoiteverkossa (Kslk 22.5.2012) Hameentie on osa pyoraliiken-
teen paaverkkoa. Paaverkossa Hameentielle on merkitty yksisuuntainen pyoraliikenteen jarjestely
kumpaankin suuntaan Hakaniemen torilta pohjoiseen.

Poikkihallinnollinen ratikkaprojekti on valmistellut raitiolikenteelle kehittamistavoitteet, jotka kau-
punkisuunnittelulautakunta on paattanyt esittaa kaupunginhallitukselle hyvaksyttavaksi. Raitiolii-
kenteen kehittamistavoitteita ovat:
» Nopeustavoite: raitioliikenteen keskinopeus nykyisella raitioverkolla nostetaan 17 kilometriin
tunnissa
e Sujuvuustavoite: raitiovaunut pysahtyvat ainoastaan pysakeilla
o Luotettavuustavoite: raitiovaunut kulkevat aikataulun mukaisesti
o Hairiéttomyystavoite: vaarin pysakoidyt autot ja likenneonnettomuudet eivat aiheuta hairi-
0Oita liikenteeseen
Jatkossa nopeustavoitteita asetetaan rataosuuksittain. Esimerkiksi nykyverkon esikaupunkiraitio-
teita tulevaisuudessa palvelevilla osuuksilla nopeustavoitteen tulisi olla korkeampi, jotta raitiolii-
kenne on kilpailukykyista myos nykyista pidemmilla matkoilla.

Hameentien raitiotiekiskojen uusiminen on tulossa ajankohtaiseksi lahivuosina. Kiskojen uusimi-
nen asettaa aikataulun liikkennesuunnitelman toteuttamiselle.

Kehittamisohjelmien mukaista suunnittelua ohjaavat suunnittelu- ja mitoitusohjeet, joista Hameen-
tien suunnitelman kannalta keskeisimpia ovat katutilan mitoitusohje, raitioteiden suunnitteluohje
seka pyoraliikenteen suunnitteluohje. Liikennesuunnittelun yleisista periaatteista tarkein on turvalli-
suus. Kaikkien katujen tulee olla turvallisia kaikille kayttajaryhmille.

Hameentiesta on tehty kuntalaisaloite, jossa ehdotetaan Hameentielle joukkoliikennekatua ja sen
varteen pyorateita. Aloitteen on kirjoittanut yli 12 000 henkiloa.

Hameentie on yksi Helsingin vilkasliikenteisista katukuiluista, joissa typpidioksidille asetettu vuosi-
raja-arvo (40 ug/m3) ylittyy, ja hengitettavien (PM1o) ja pienhiukkasten (PM 2.5) pitoisuudet ylittyvat
WHO:n asettaman vuosiohjearvon. Alueen liikenteesta aiheutuu asukkaille myds meluhaittoja.



Hameentie - nykytila
Viihtyisyys

Hameentie on vilkas lapiajoliikenteen vayla. Kadun leveys vaih-
telee suunnittelualueella 28 metrista 32 metriin. Kadun pinta-
alasta noin 70 % on moottoriajoneuvoliikenteen kaytdssa. Ka-
tutasossa on runsaasti liiketiloja, joissa toimii erilaisia yrityksia
ravintoloista ja paivittaistavarakaupoista erikoistavarakauppoi-
hin ja kauneuspalveluihin. Jalkakaytavien viihtyisyytta haittaa-
vat jalkakaytavapyoraily ja -pysakaointi. Katupuita on ainoastaan
Neljannen ja Viidennen linjan valilla kadun kaakkoisreunalla.
Vain6 Tannerin kentan kohdalla kadun reunat ovat puistomai-
set, muilta osin katu koetaan kaupunkilaisilta saadun palaut-
teen mukaan ankeaksi ja kolkoksi.

Jalankulku

Jalankulkuymparisténa Hameentie ei ole houkutteleva. Sen
houkuttelevuutta haittaavat huono ilmanlaatu, melu, jalkakayta-
van vieressa ajavat bussit, jalkakaytavapyoraily ja jalkakayta-
ville pysakoivat autot. Katua ylittavat suojatiet ovat pitkia eika
kaikissa ylityksissa ole valisaarekkeita. Kaikki ylitykset ovat
valo-ohjattuja, mika on monikaistaisen kadun ylittamisessa tur-
vallisuuden kannalta tarkeaa.

Pyéréliikenne

Pyorailijan paikka Hameentiella on ajoradan reunassa eli bussi-
kaistalla. Erittain vilkas bussilikenne tekee pyorailysta turvatto-
man tuntuista ja monin paikoin vaarallista. Pyorailijoita nope-
ammin ajavat bussit ohittelevat pyorailijoita lahelta ja liikenne-
valoissa pyorailijat jaavat bussien taakse ja valeihin jonoihin.
Bussipysakkien kohdalla pyorailijoéilla on konfliktiriski pysakilta
likkeelle lahtevien bussien kanssa. Suuri osa pyorailijoista ei
uskalla ajaa ajoradalla, vaan he ajavat laittomasti jalkakayta-
villa, kiertavat pidempia reitteja pitkin tai jattavat ajamatta pyo-
ramatkat kokonaan.

Joukkoliikenne

Hameentiella liikennoi kaksi raitiolinjaa. Raitioliikenne on ero-
tettu muusta liikenteesta kadun keskella omille kaistoilleen,
jotka ovat paikoin suositusleveytta (6,4 m) kapeammat. Raitio-
liikenteen sujuvuutta ja matkanopeutta heikentavat lyhyet py-
sakkivalit Viidennen linjan ja Helsinginkadun valilla seka liiken-
nevaloristeykset, joihin vaunut joutuvat pysahtymaan. Hameen-
tiella kulkee noin 3000 bussia vuorokaudessa, mika on valtava
maara bussiliikennetta yhdella kadulla. Ruuhka-aikoina yhteen
suuntaan kulkee yli 130 vuoroa tunnissa eli keskimaarin ti-
hedmmin kuin kaksi bussia minuutissa. Suuri vuoromaara

ruuhkauttaa pysakkeja ja bussit joutuvat ohittelemaan toisiaan
pysakeilla. Bussimatkustajien odotustilat ovat jalkakaytavalla,
ja osalla pysakeista odotustilat ovat kapeat suhteessa matkus-
tajien maaraan.

Huoltoliikenne ja pysékdinti

Hameentiella on noin 150 liiketilaa, joilla on erilaisia tarpeita
huoltoliikenteelle. Kadunvarren yritykset ovat hyvin erilaisia ja
ne tuottavat erityyppista huoltoliikennetta, esim. paivittaistava-
rakauppaan on paljon tavarantoimitusta kun taas parturikam-
paamojen tavaraliikenne on vahaisempaa. Hameentiella on 23
maksullista, lyhytaikaiselle pysakainnille tarkoitettua pysakainti-
paikkaa. Hameentiella ei ole asukaspysakointipaikkoja suunnit-
telualueella. Huoltoliikenne hoidetaan joko pysayttaen huolto-
auto jalkakaytavalle tai kayttaen poikkikatujen pysakointipaik-
koja.

Autoliikenne
Hameentie on autoliikenteen alueellinen kokoojakatu, jonka
roolina on valittaa tonttikatujen autoliikenne paakatuverkkoon.

Liikkennemaara vaihtelee valilla 10 000 - 13 500 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa, mista 3000 on busseja. Ajosuunnasta ja ajankoh-
dasta riippuen 65 - 75 % autoliikenteesta on lapiajoliikennetta.

Liikenneturvallisuus

Viiden vuoden aikana kaikista poliisin tietoon tulleista onnetto-
muuksista noin 80 % on ollut moottoriajoneuvojen valisia. Hen-
kildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista 70 % on ollut jalan-
kulkijan tai pyorailijan ja moottoriajoneuvojen valisia. Jalankul-
kijoiden kannalta vaarallisimpia ovat valo-ohjatut ylitykset py-
sakkien yhteydessa. Pyorailijoille tyypillisin onnettomuus on jal-
kakaytavalta risteykseen saapuvan pyoran ja auton valinen tor-
mays.

Terveellisyys

Hameentie on yksi Helsingin vilkasliikenteisista katukuiluista,
joissa typpidioksidille asetettu vuosiraja-arvo (40 pg/m3) ylittyy.
Myds hengitettavien ja pienhiukkasten vuosiohjearvot ylittyvat
Hameentiella. Liikenne aiheuttaa alueelle myos meluhaittoja.
limanlaatua heikentavat erityisesti liikennemaara, suuri raskaan
liikenteen osuus seka kadun kuilumainen rakenne.




Kuva 2. Vaihtoehto A viélilld Hakaniementori - Neljas linja.
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Vaihtoehto A

Hameentien liikennesuunnitelmaehdotuksessa vahennetaan
Hameentien henkildbautomaaraa niin paljon, ettad bussit ja hen-
kildbautot voivat kayttda samaa kaistaa. Erilliset bussikaistat
poistetaan ja niiden tilalle rakennetaan pyoratiet ja levennetaan
jalkakaytavia. Henkiloautoliikenteen maaraa vahennetaan ra-
joittamalla autojen paasya Hameentielle Hakaniemessa ja Kur-
vissa. Kun Hameentie ei enaa sovellu pitkamatkaiselle lapiajo-
liikenteelle, henkildautoliikennetta ohjautuu muuhun paakatu-
verkkoon. Ajoyhteys jokaiselle kiinteistolle sailyy.

. Hameentie on osa koillisen suunnan sateittaisen raitiolii-
kenteen runkovaylaa, jossa raitioliikkenteen nopeus ja su-
juvuus ovat tarkeita. Raitiotie levennetaan suositusle-
vyiseksi (6,4 m). Haapaniemenkadun pysakit siirretaan
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Neljannen ja Viidennen linjan valiin. Liikennevalojen
poistaminen nopeuttaa raitiolikennetta ja parantaa sen
luotettavuultta.

. Joukkoliikennekaista. Hakaniementorilta pohjoiseen ajo

on sallittu vain busseille, takseille ja pydrille Siltasaaren-
kadun ja Hakaniemen torikadun valilla. Bussit ja taksit
jakavat yhteisen kaistan. Bussien kaantyminen kauppa-
hallin nurkalla vie niin paljon tilaa, etta pyorakaista mah-
tuu alkamaan vasta korttelin puolivalista. Ratkaisu on
mahdollinen, koska pyorat ja bussit saapuvat katuosuu-
delle eri liikennevalovaiheessa.

Bussit, taksit ja autot ajavat yhteisella kaistalla. Lapiajo-
liikenteen poistuessa erilliset bussikaistat voidaan pois-
taa ja kaikki moottoriajoneuvoliikenne mahtuu yhdelle
kaistalle. Bussikaistojen tilalle rakennetaan yksisuuntai-
set, tasoerolla erotellut pyoratiet.

Jalankulun olosuhteita parannetaan. Jalkakaytavia le-
vennetaan lahes koko osuudella. Jalkakaytavapyorailyn
ja pysakoinnin aiheuttamat haitat jalankulkijoille poistu-
vat, kun pyora- ja huoltoliikenteelle rakennetaan selkeat
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jarjestelyt. Poikkikatujen ylityksissa jalkakaytava jatkuu
katkeamattomana risteyksen yli ja poikkikaduilta tulevat
ajoneuvot joutuvat ylittamaan jalkakaytavan. Bussien
ajokaistan ja jalkakaytavan valiin tulee 2,5 metria levea
pyOratie. Tama parantaa jalankulun miellyttavyytta ja ja-
lankulkijoiden turvallisuuden tunnetta. Levennettaville
jalkakaytaville tutkitaan mahdollisuutta lisata puuistutuk-
sia ja terasseja.

. Areena-talon edustalla jalkakaytava kapenee 70 - 90

cm. Kapeimmillaan jalkakaytavan leveys on talla osuu-
della 4,0 metria.

. Kolmannen ja Neljannen linjan risteysvalot poistetaan.

Neljannen linjan suojatieylitykseen rakennetaan valiko-
rokkeet raitiovaunupysakin yhteyteen, mika vahentaa
kerralla ylitettavien kaistojen maaraa. Kolmannen linjan
suojatiella ei ole valikorokkeita. Sivukatujen liittymat ovat
suuntaisliittymia. Muutoksena nykytilaan poistuu mah-
dollisuus kaantya vasemmalle Neljannelta linjalta.
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Kuva 3. Vaihtoehto A Vélilld Hakaniementori - Neljgs linja.
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Kuva 4. Vaihtoehto A:n poikkileikkaus Hdmeentie 8 kohdalla.
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Kuva 5. Vaihtoehto A vélillé Viides linja - Lintulahdenkatu.

1.

2.

4.

Kaikukadun ja Lintulahdenkadun risteysten liikennevalo-
jen poistaminen nopeuttaa raitioliikennetta ja parantaa
sen luotettavuutta.

Joukkoliikennekaista. Haapaniemenkadulta pohjoiseen
Kaikukadulle asti ajo on sallittu vain busseille, takseille
ja pyorille. Bussit ja taksit jakavat yhteisen kaistan. Pyo6-
ralikenne kulkee bussipysakin odotusalueen takaa ero-
teltuna.

Bussit, taksit ja autot ajavat yhteisella kaistalla. Lapiajo-
liikenteen poistuessa erilliset bussikaistat voidaan pois-
taa ja kaikki moottoriajoneuvoliikenne mahtuu yhdelle
kaistalle. Bussikaistojen tilalle rakennetaan yksisuuntai-
set, tasoerolla erotellut pyoratiet.

Jalankulun olosuhteita parannetaan. Jalkakaytavia le-
vennetaan nykyisesta paikoittain. Poikkikatujen ylityk-
sissa jalkakaytava jatkuu katkeamattomana risteyksen
yli ja poikkikaduilta tulevat ajoneuvot joutuvat ylittamaan
jalkakaytavan. Bussien ajokaistan ja jalkakaytavan valiin

tulee 2,5 metria levea pyoratie. Levennettaville jalkakay-
taville tutkitaan mahdollisuutta lisata puuistutuksia ja te-
rasseja.

5. Kaikukadun ja Lintulahdenkadun risteysvalot poistetaan

ja suojatieylityksiin rakennetaan valikorokkeet. Sivukatu-
jen liittymat ovat suuntaisliittymia. Muutoksena nykyti-
laan poistuu mahdollisuus kaantya vasemmalle Kaikuka-
dulta seka Hameentien ylitys ja vasemmalle kaantymi-
nen Lintulahdenkadulta ja Sakarinkadulta.

. Hameentieta suoraan etelaan ajo on sallittua vain bus-

seille, takseille ja pyorille. Muu ajoneuvoliikenne ohja-
taan Viidennelle linjalle ja Haapaniemenkadulle.
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Kuva 6. Vaihtoehto A vélillé Viides linja - Lintulahdenkatu.
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Kuva 7. Vaihtoehto A:n poikkileikkaus Hémeentie 34 kohdalla.




Kuva 8. Vaihtoehto A valilld Torkkelinkatu - Kulmavuorenkatu.

1. Kaenkujan pysakki etelan suuntaan poistetaan. Kurvin
raitiovaunupysakki pohjoiseen sailyy nykyisella paikal-
laan. Helsinginkatua lanteen jatkavien linjojen pysakki
siirretaan Helsinginkadulle Hameentien ja Pengerkadun
valiin. Hameentieta etelaan jatkavien linjojen pysakki
siirretaan Hameentielle Helsinginkadun ja Torkkelinka-
dun valiin.

2. Joukkoliikennekaista. Hameentieta Kurvista etelaan ajo
on sallittua vain busseille, takseille ja pyorille. Bussit ja
taksit ajavat kadun keskella. Pyorakaista kulkee kadun
oikeassa reunassa. Etelan suunnan bussipysakki siirre-
taan Kurviin, josta vaihtomatka metroon on nykyista ly-
hempi.

3. Bussit, taksit ja autot ajavat yhteisella kaistalla. Lapiajo-
liikenteen poistuessa erilliset bussikaistat voidaan pois-
taa ja kaikki moottoriajoneuvoliikenne mahtuu yhdelle
kaistalle. Bussikaistojen tilalle rakennetaan yksisuuntai-
set, tasoerolla erotellut pyoratiet.

4. Jalankulun olosuhteita parannetaan. Jalkakaytavia le-

vennetaan nykyisesta paikoittain. Bussien ajokaistan ja
jalkakaytavan valiin tulee 2,5 metria levea pyoratie.

5. Jalkakaytava kapenee 1,7 - 2,1 metria. Jalkakaytavan
leveys pienimmillaan on 3,0 metria.

6. Kaksi metron sisdankayntia poistuu.



Kuva 9. Vaihtoehto A valilld Torkkelinkatu - Kulmavuorenkatu.
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Kuva 10. Vaihtoehto A:n poikkileikkaus Hdmeentie 46 kohdalla.
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Kuva 11. Vaihtoehto B vélilld Hakaniementori - Neljas linja.

Vaihtoehto B

Hameentien liikennesuunnitelman toisena vaihtoehtona tutkit-
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tiin ratkaisua, jossa sailytetdan moottoriajoneuvokaistojen

maara nykytilanteen mukaisena ja lisataan pyorille omat kais-
tat. Pyorakaistoille otetaan tilaa kaventamalla autokaistoja ja
jalkakaytavia seka poistamalla pysakadintia. Katutilan leveys ei

silti ole riittava, jotta pyorakaistoja olisi mahdollista rakentaa

koko matkalle.

1. Kadun keskelle rakennetaan 6,0 metria levea raitiotie.
Leveys on raitiotien tekninen minimi.

2. Autoille, busseille ja pyorille on omat kaistansa samassa
tasossa. Kaistat rakennetaan minimileveyksilla. Minimi-

leveyksien kaytto hillitsee ajonopeuksia, mutta myos
kasvattaa kylkikosketusten riskia. Ajoradan tasossa

3.

4.
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oleva pyodrakaista erittain vilkkaan bussikaistan vieressa
on turvattoman tuntuinen pyorailijalle.

Pyorakaista ei mahdu osuudelle. Pydrat ajavat kortteli-
valin bussikaistalla.

Kavennettava jalkakaytava. Osuudelle ei voida jarjestaa
huoltoliikenteen pysakointipaikkoja. Huoltoliikenteen py-
sakointipaikat sijoitetaan poikkikatujen risteyksiin.

. Poistettavat puut.
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Kuva 12. Vaihtoehto B vélilld Hakaniementori - Neljés linja.

jalankulku
pyérakaista
bussikaista
ajokaista

e

raitiotie

1]

&

o LG

rieuo] ualliBuexeH

.h.

~ Elnyudss

Pl s T SO o S v

Ju— , —

ajokaista
bussikaista
pyorakaista
jalankulku

6.00

katualue 27.05

Kuva 13. Vaihtoehto B:n poikkileikkaus Hdmeentie 6 kohdalla.




Kuva 14. Vaihtoehto B vélillé Viides linja - Lintulahdenkatu.

1. Kadun keskelle rakennetaan 6,0 metria levea raitiotie.

2. Autoille, busseille ja pyorille on omat kaistansa samassa
tasossa. Kaistat rakennetaan minimileveyksilla.

3. Pyorakaista ei mahdu osuudelle. Pyorat ajavat osuuden
bussikaistalla.

4. Kavennettava jalkakaytava. Osuudelle ei voida jarjestaa
huoltoliikenteen pysakointipaikkoja. Huoltoliikenteen py-
sakadintipaikat sijoitetaan poikkikatujen risteyksiin.

5. Poistettavat puut.
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Kuva 15. Vaihtoehto B vélilla Viides linja - Lintulahdenkatu.
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Kuva 16. Vaihtoehto B:n poikkileikkaus Hdmeentie 32 kohdalla.



Kuva 17. Vaihtoehto B vililld Torkkelinkatu - Kulmavuorenkatu.

1. Kadun keskelle rakennetaan 6,0 metria levea raitiotie.

2. Autoille, busseille ja pyorille on omat kaistansa samassa
tasossa. Kaistat rakennetaan minimileveyksilla.

3. Pyorakaista ei mahdu osuudelle. Pyorat ajavat osuuden
bussikaistalla.

4. Kavennettava jalkakaytava. Osuudelle ei voida jarjestaa
huoltoliikenteen pysakointipaikkoja. Huoltoliikenteen py-
sakointipaikat sijoitetaan poikkikatujen risteyksiin.

5. Bussipysakki muutetaan ajoratapysakiksi.
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Kuva 18. Vaihtoehto B viililld Torkkelinkatu - Kulmavuorenkatu.
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Kuva 19. Vaihtoehto B:n poikkileikkaus Hdmeentie 50 kohdalla.






Vaikutusten arviointi

Tassa luvussa on kuvattu likennesuunnitelmaluonnoksen vai-
kutuksia, joita on verrattu Hameentien nykytilaan.

Viihtyisyys

Vaihtoehdossa A kadun pinta-alasta noin 50 % on moottoriajo-
neuvoliikenteen kaytossa. Jalkakaytavat ovat nykyista leveam-
mat ja jalankulkua haittaavat jalkakaytavapyoraily- ja pysakoin-
tiongelmat vahenevat merkittavasti. Bussien melun ja paasto-
jen jalankulkijoille aiheuttama haitta lievenee, kun bussiliikenne
siirtyy kauemmaksi jalankulusta. Levennettaville jalkakaytaville
on mahdollisuus lisata katupuita ja tilaa ravintoloiden teras-
seille.

Jalankulku

Ajokaistojen vahentaminen ja jalkakaytavien leventaminen pa-
rantavat jalankulkijoiden olosuhteita Hameentiella. Bussien siir-
tyminen keskemmalle katua kauemmaksi jalankulusta parantaa
koettua turvallisuutta. Huoltoliikenteelle varatut pysakaointipaikat
ja selkeasti erotellut pyoratiet tekevat jalankulkijoiden tilasta
miellyttdvamman. Kadun ylitykset lyhentyvat ja valikorokkeet
helpottavat kulkua. Nykytilanteessa kaikki suojatiet ovat valo-
ohjattuja. Ajokaistojen vahentaminen ja valikorokkeiden raken-
taminen mahdollistavat liikennevalojen poiston osasta risteyk-
sia. Tama vahentaa osaltaan kadun estevaikutusta ja sujuvoit-
taa kadun ylittamista.

Pyéréliikenne

Vaihtoehto A on pydrailijoille parempi joka suhteessa. Ta-
soerolla ajoradasta ja jalkakaytavasta erotellut yksisuuntaiset
pyoratiet ovat turvalliset ja sujuvat ajaa. Risteysjarjestelyista
voidaan tehda selkeat ja reittien jatkuvuus on hyva joka suun-
taan. Bussipysakkien ohituksien kohdalla on tilaa erotella mat-
kustajat ja pyorailijat toisistaan.

Joukkoliikenne

Vaihtoehto A:n vaikutukset joukkoliikenteeseen ovat myonteisia
seka laadullisesti ettd matka-ajan kannalta. Raitioliikenteen
kaistat voidaan rakentaa suosituslevyisina (6,4 m), joka tekee
raitioliikenteen kulusta sujuvampaa ja turvallisempaa. Suositus-
ten mukainen raitiotien leveys varmistaa sen, etta viereisella
kaistalla ajavan raskaan ajoneuvon peilit eivat osu raitiovau-
nuun. Suositusleveytta kapeammalla kaistalla ajavan raitiovau-
nun kuljettajan on varottava viereisen kaistan ajoneuvoja, eli
kaytannossa ajettava hitaammin. Raitioliikenteen pysakit ovat
laadultaan yhta hyvat kuin nykytilanteessa, mutta matkustajien

kulku kadun keskelle sijoittuville pysakeille helpottuu, kun ylitet-
tavien kaistojen maara vahenee. Bussipysakkien laatua voi-
daan parantaa selvasti nykyisesta. Pysakkien odotustilat ovat
nykyaan jalkakaytavilla, jotka ovat liilan kapeat suhteessa jalan-
kulkijoiden ja matkustajien maaraan ja lisahairiona on myos lai-
ton pyoraily odotustilojen lapi. Bussipysakeista saadaan riitta-
van leveat ja pyoraliikenne voidaan ohjata selkeasti eroteltuna
niiden ohi. Pohjoisen suunnan bussipysakki Hameentie 33 - 35
edustalla on tilanpuutteen takia laadultaan muita pysakkeja hei-
kompi. Pyoratie kulkee pysakin ohi samassa tasossa kuin mat-
kustajien kyytiin nousutila.

Vahentamalla autokaistojen maaraa voidaan osasta risteyksia
poistaa liikennevaloja. Liikennevalojen poistaminen parantaa
raitiovaunujen matkanopeutta ja matka-aikojen luotettavuutta.
Mallinnusten perusteella arvioidaan myos Hameentieta kulke-
vien bussien kulun nopeutuvan. Tama johtuu osittain Hameen-
tieltd poistuvasta autoliikenteesta ja osittain likennevalo-ohjat-
tujen risteysten maaran vahentymisesta.

Simulointituloksien mukaan Hameentien uudet jarjestelyt tuot-
tavat Lahdenvaylan kaytavan bussiliikenteelle keskimaarin run-
saan minuutin matka-aikasaaston niin keskustasta poispain
kuin keskustaan. Myos Tuusulanvaylan suunnan bussit hyoty-
vat Hameentien uusista jarjestelyista, keskustasta lahtevat hie-
man alle minuutin ja keskustaan suuntaavat linjat selvasti
enemman.

Taulukko 1. Bussilikenteen keskimé&éraiset matka-aikojen erot (eli matka-aikaséés-
tot- ja tappiot) sekunteina per I&htd eri bussikaytévissa.

Matka-aika ero (s) Ve A — Nykytila

Lahdenvayla-keskusta

Keskusta-Lahdenvayla
Tuusulanvayla-keskusta
Keskusta-Tuusulanvayla
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Huoltoliikenne ja pysékdinti

Huoltoliikenteen kannalta vaihtoehto A aiheuttaa seka paran-
nuksia etta heikennyksia nykytilanteeseen. Heikennys nykyti-
lanteeseen on kiinteistolle johtavan reitin muuttuminen. Jokai-
selle kiinteistolle sailyy yhteys oven eteen saakka. Kulkusuun-
nassa kadun oikealla puolella sijaitseviin kiinteistoihin ajomat-
kat pidentyvat. Myos kulkusuunnassa kadun vasemmalla puo-
lella sijaitseviin kiinteistoihin ajomatkat pidentyvat, mutta eivat
niin merkittavasti kuin vastasuuntaan. Lahisaavutettavuus pa-
ranee, kun huoltoliikenteelle tarkea pysayttaminen voidaan jar-
jestaa nykyista paremmin. Nykytilanteessa huoltoautot joutuvat
pysayttamaan osin saantojen vastaisesti jalkakaytavalle. Jat-
kossa huoltoliikenteelle voidaan osoittaa lastauspaikkoja leven-
netyilta jalkakaytaviltd. Hameentielle ei lisata pysakointipaik-
koja pitkaaikaista pysakointia varten.

Autoliikenne

Lapiajoliikenteen rajoittaminen Hameentiella muuttaa henkilo-
automatkojen reitteja, mutta mallinnusten mukaan autoliiken-
teen siirtymat ulottuvat kuitenkin vain Iahialueelle. Arkivuoro-
kauden 5000 - 7500 lapiajomatkaa hakeutuu uusille reiteille tai
muihin kulkumuotoihin. Tehdyissa tarkasteluissa ei ole huomi-
oitu mahdollisia kulkumuotomuutoksia, vaan automaara on ole-
tettu samaksi kuin nykytilanteessa.

Liikkennemaara kasvaa Sornaisten rantatiella, mutta muun paa-
katuverkon kuormituksissa ei ole nahtavissa merkittavia muu-
toksia. Mallinnusten perusteella Kallion ohittava lapiajoliikenne
siirtyy Sornaisten rantatielle. Kallion sisainen katuverkko ei
nayttaydy houkuttelevana lapiajoliikenteen reittina. Liikenne-
maara Kallion paikallisilla kokoojakaduilla kuitenkin kasvaa. Ny-
kytilanteessa suuri maara Kallioon saapuvista ja Kalliosta Iah-
tevista automatkoista kayttaa Hameentieta. Tama liikkenne ja-
kautuu Kallion muille kaduille.

Vaihtoehto A:n mukaiset jarjestelyt Hameentiella hidastavat
jonkin verran henkilo- ja tavaraliikennetta, koska kapasiteetti
vahenee. Hameentieta kulkevat ajoneuvot siirtyvat reiteille,
joilla jo talla hetkella on ajoittain kapasiteettipulaa. Autoliiken-
teen kokonaismatka-aika verkolla kasvaa iltahuipputunnin ai-
kana noin 5 % nykytilaan verrattuna.

Mallinnetulla alueella on ruuhkatunnin aikana noin 22 200 au-
toa. Matka-ajan lisdys on keskimaarin 28 sekuntia autoa koh-
den. Matka-ajan lisays ei kohdistu tasaisesti kaikkiin alueella lii-
kennoiviin autoihin, mutta luku kuvaa keskimaaraista suuruus-
luokkaa yksilotasolla.

Links in both scenario i -1
=== Links in scenaric 301 only |
Links in scenario 201 onhy \
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Kuva 20 Nykylikenteen ennustemallin liikenteen siirtymét vaihtoehto A:ssa. -
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Kuva 21. Katuverkon kuormitus iftahuipputunnin aikana kummassakin vaihtoeh-
dossa. Vasemmalla vaihtoehto A ja oikealla vaihtoehto B.




Liikenneturvallisuus

Vaihtoehto A:n vaikutukset liikenneturvallisuuteen ovat koko-
naisuutena tarkasteltaessa positiiviset. Jalankulkijoiden turvalli-
suus Hameentiella paranee, kun kadun ylitykset lyhentyvat ja
jalkakaytavapyoraily ja -pysakointi vahenevat. Bussien siirty-
essa kauemmaksi jalkakaytavan reunasta jalankulkijoiden tur-
vallisuuden tunne paranee. Bussipysakkien jarjestelyt ovat sel-
keammat ja pysakeilla on enemman tilaa, mika parantaa mat-
kustajien turvallisuutta.

Pyorailijdiden turvallisuus paranee vaihtoehdossa A seka linja-
osuuksilla etta risteyksissa. Autoliikenteesta tasoerolla erotetut
pyoratiet poistavat konfliktit samaan suuntaan kulkevien bus-
sien ja pyorien valilta. Risteysten selkeat pyoraliikennejarjeste-
lyt pienentavat onnettomuusriskia.

Moottoriajoneuvoliikenteen yksikaistaisuus ja huoltoliikenteen
selkeammat jarjestelyt pienentavat moottoriajoneuvojen valis-
ten onnettomuuksien riskia. Sivukatujen kaantymissuunnat ja
likennemaarat vahentyvat, mika vahentaa konfliktipisteita ja
onnettomuusriskia.

Autoliikennemaaran kasvu Sornaisten rantatiella saattaa lisata
autojen peraanajojen riskia seka paasuunnan ja sivukaduilta
liittyvien autojen valistd onnettomuusriskia. Lisaantyneella ajo-
neuvoliikennemaaralla ei ole suoraa vaikutusta jalankulkijoiden
ja pyorailijoiden liikenneturvallisuuteen. Hameentien lapiajon
estaminen muuttaa Kallion sisaisen katuverkon liikennemaaria.
Kalliosta lahtevien ja Kallioon saapuvien automatkojen reitti
siirtyy Hameentielta Kallion muille kokoojakaduille. Autojen
kanssa samoilla kaistoilla ajavien pyorailijdiden onnettomuus-
riski saattaa hieman kasvaa risteyksissa. Autoliikenteelle ja ja-
lankulkijoille vaikutukset liikenneturvallisuuteen ovat vahaiset,
koska Kallion sisaisella katuverkolla likennemaarien kasvu ja-
kautuu tasaisesti eikd nouse millaan kadulla merkittavasti.

Terveellisyys

Kun autoliikenteen maara vahenee, ilmanlaatu paranee merkit-
tavasti. Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhtyma
(HSY) on mallintanut vuonna 2014 typpidioksidipitoisuuksia
(NO2) Helsingin katukuiluissa (HSY 2014). Typpidioksidimallin-
nusten perusteella nykytilanteessa, joka talta osin vastaa vaih-
toehtoa B, typpidioksidin vuotuinen keskiraja-arvo (40 pg/m?3)
Hameentien katukuilussa ylittyy. Mallinnusten mukaan raja-
arvo alitettaisiin, jos kadulla liikenndisivat vain bussit. Vahe-
neva liikenne vahentaa myos katupolyn maaraa seka altistu-
mista polylle.

Liikennemaarat eivat kuitenkaan vahene absoluuttisesti, vaan
Hameentielta poistuva likkenne siirtyy osittain Sornaisten ranta-
tielle ja muille vaylille. Sornaisten rantatie on ominaisuuksiltaan
Hameentietd paremmin tuulettuva, mika vahentaa inmisten al-
tistumista ilman epapuhtauksille.

Autoliikenteen vahentyminen laskee Hameentien melutasoa,
mutta bussien ja raitiovaunujen liikenndinti kadulla aiheuttaa
melua jatkossakin. Alustavan melutarkastelun perusteella vaih-
toehto A:n mukaisilla jarjestelyilld melutaso voi laskea noin 2 -
3 dB nykytilanteeseen verrattuna. Yleisesti katsottuna 3 desi-
belin pieneneminen vastaa likennemaaran puolittumista.

Yritysvaikutukset

Hameentien varren yritysten tarpeista tehtiin tutkimus, joka
pohjautui yhdeksan eri alojen yrittajien haastatteluihin seka ha-
vainnointiin. Haastatellut kokivat yritystoiminnan kannalta eri-
tyiseksi valtiksi sijainnin yleisen kulkureitin varrella, mika tar-
joaa nakyvyytta ja helppoja kulkureitteja liikkeisiin. Erityisesti
busseja pidettiin ndkyvyyden kannalta tarkeina mutta toisaalta
myos suuresti viihtyvyytta vahentavind mm. siksi, etta bussi-
kaista on heti jalkakaytavan vieressa. Nakyvyyden vuoksi
melu- ja saastehaittoja kuitenkin siedetaan.

Huollon ja lastausliikenteen on yrittajien mukaan oltava sallittua
ja sujuvaa lahelle liikkeiden ovia, samoin mahdollisuuksien mu-
kaan myO0s asiakkaiden ajon liikkeen luo. Osalle yrityksista su-
juva kuljetusliikenne on yritystoiminnan elinehto. Huoltoliiken-
teen sujuvuus aiheutti huolta seka tulevaisuuden suunnitel-
missa ettd tamanhetkisessa tilanteessa, koska sille on paikoi-
tellen niin vahan tilaa.

Arjen sujumisen ohella haastatellut yrittajat korostivat liikenteen
turvallisuutta. Erityisesti heita huolestuttivat pyorailijoiden ja ja-
lankulkijoiden konfliktit, bussien ajotyyli ja vauhti seka jalkakay-
tavan ahtaus. Tilanteen uskottiin parantuvan, jos pyorailijat
saadaan ajamaan muualla kuin jalkakaytavalla ja autot park-
keeraamaan merkityille paikoille.

Autoilun merkityksen asiakkaille yrittajat kokivat osittain ristirii-
taisesti. Yleisesti mielipiteet henkildautoliikenteen poistami-
sesta tai vahentamisesta riippuvat suuresti siita, kokeeko yrit-
taja etta hanen asiakkaansa tulevat enimmakseen autolla pai-
kalle vai ei. Toiset nakivat sen tarkeaksi, koska ohiajavat autot
lisaavat nakyvyytta ja autoilevien asiakkaiden on helppo poi-
keta sisaan. Toisaalta osa yrittgjista ei uskonut, etta autoliiken-
teen tuomalla nakyvyydella olisi merkitysta tai etta asiakkaat
saapuisivat autolla lainkaan. Havainnointi osoitti todellisuuden
olevan jossain maarin erilainen molempien kasitysten suhteen.

Haastatelluista ne, jotka kokevat asiakkaansa saapuvan pai-
kalle henkildautoilla, ovat eniten henkildautoliikenteen poista-
mista tai vahentamista vastaan. Muutosten henkildautoliiken-
teessa pelataan karsivan asiakkaita ja naivettavan ensisijai-
sesti lapiajovaylana pidettya Hameentieta ylipdansa. Erityisesti
kaupan alan edustajien mielesta asiakkaiden autoilun tulisi olla
ainakin jollain tasolla mahdollista.

Alueen elinvoimaisuuden tarkeimmaksi kriteeriksi nahtiin, etta
katu houkuttelee ihmisia. Elinvoimaisuuden koettiin laskeneen
vuosien saatossa, mutta elavaisemman Hameentien uskottiin
houkuttelevan enemman asiakkaita. Toisaalta my0Os pelattiin,
etta radikaalien muutosten myo6ta niin ei kaykaan. Monelle esi-
merkiksi kavelykatuun liittyy pelkoja asiakasvirran loppumi-
sesta, mutta siina nahtiin myos potentiaalia viihtyisyyden pa-
rantuessa.

Yrittajat kokivat, etta heidan mahdollisuutensa vaikuttaa alueen
kehitykseen ovat pienet. He korostivat lapinakyvaa, kohdennet-
tua viestintaa ja muutosten testaamista ennen niiden kayttoon-
ottoa.

Vaihtoehto A:ssa yrittgjien tarpeet on mahdollista huomioida
vaihtoehto B:ta paremmin. Vaihtoehto B vaikeuttaa huoltolii-
kennetta jalkakaytavien kapeutumisen takia eika vahenna kul-
kumuotojen valisia riskeja koko katuosuudella. Vaihtoehto A
puolestaan mahdollistaa korttelikohtaiset lastauspaikat ja erot-
taa seka pyorailyn etta bussilikenteen jalankulusta. Lastaus-
paikat suunnitellaan yksityiskohdiltaan katusuunnittelun ja lii-
kenteen ohjaussuunnitelman yhteydessa. Kortteleiden pohja-
kerrokset ovat paasaantoisesti liiketiloja ja niiden liiketoiminta
saattaa vuosien varrella muuttua, joten kiinteita lastauspaikkoja
ei ole mahdollista rakentaa jokaisen yksittaisen liikkeen edus-
talle. Korttelivalien keskelle suunnitellut lastauspaikat ovat kui-
tenkin mahdollisimman tasapuolisesti eri yritysten kaytossa.

Vaihtoehto A:n jarjestelyilla asiakkaiden mahdollisuudet kulkea
autoilla liikkeisiin heikentyvat nykyiseen verrattuna hieman
etenkin niiden liikkeiden osalta, joiden edustalla on nykyaan
asiointipysakointipaikkoja. Suurimpaan osaan liikkeista autolla
saapuvat pysakoivat Hameentien poikkikaduille samoin kuin
nykyaankin.

Helsingin strategiaohjelman mukaisesti kaupungin toimien yri-
tysvaikutusten arviointia kehitetdadn. Hameentien saneerausta
on kaavailtu yhdeksi pilottikohteeksi, jossa tutkitaan kadun uu-
delleen rakentamisen vaikutuksia mm. kadun houkuttelevuu-
teen, kiinteistdjen hintoihin, kaupalliseen kehitykseen ja yritys-
ten elinvoimaan. Jos suunnitelma saa hyvaksynnan, ennen-vai-
heen tutkimukset ohjelmoidaan tehtavaksi vuonna 2016.
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Muutokset Sérnéisten metroaseman sisdénkéynteihin
Sornaisten metroasema on Helsingin metroasemista kolman-
neksi vilkkain Rautatientorin ja Kampin jalkeen. Aseman kavija-
maara oli vuoden 2014 kaikkien arkipaivien keskiarvona 44500
matkustajaa. Tasta 20000 oli metroon nousijoita ja 24500 met-
rosta poistujia. Asema on matkustajaliikenteen osalta vilkkaasti
kaytossa.

Liikennesuunnitelman vaihtoehto A:n mukaan Sornaisten met-
roaseman sisaankaynnit D ja F poistetaan. Poistattavista si-
saankaynneista F:n kohdalle on suunniteltu pyoratie ja D:n
kohdalle tulee sijoittumaan raitiovaunukaista.

Kuva 22. Sérnéisten metroaseman sisdénkaynnit.
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Kuva 23. Vaihtoehto A:n mukaan poistettavat metroaseman sisdénkéynnit.

Sisdankayntien poiston vaikutusta aseman poistumisreitteihin,
savunpoistoon, pelastuslaitoksen hyokkaysreitteihin, aseman
ilmanvaihtoon seka aseman kayttamiseen yleisena vaeston-
suojana tutkittiin Hameentien liikennesuunnitelman laadinnan
yhteydessa. Vaikutuksia kaytiin 1api myods HKL:n ja pelastuslai-
toksen kanssa. Sisaankayntien poistaminen edellyttad muutok-
sia mm. aseman ilmanvaihto- ja savunpoistojarjestelyihin. Tar-
vittavat muutokset ovat teknisesti toteutettavissa ja niiden ai-
heuttamia kustannuksia on arvioitu kokonaiskustannusarvion
yhteydessa.

Valittu vaihtoehto

Suunnittelun aikana on kayty lapi erilaisia periaatteellisia vaih-
toehtoja Hameentien kehittdmiseksi. Tarkempaan tarkasteluun
paatyivat vaihtoehdot A ja B.

Vaihtoehdossa A nykytilan ongelmiin on etsitty ratkaisua va-
hentamalla nykyista kaistamaaraa, jolloin joudutaan rajoitta-
maan Hameentien henkildautoliikenteen lapiajoa. Kadun etela-
paassa Siltasaarenkadun ja Hakaniemen torikadun valisella
osuudella pohjoisen suuntaan saavat ajaa vain bussit ja taksit.
Kauppahallin huoltoliikenne hoidetaan Hakaniemen torikadun
kautta. Hakaniemen torikadun ja Haapaniemenkadun valisella
osuudella kaikki ajoneuvoliikenne on sallittu. Suunnittelualueen
keskivaiheilla Haapaniemenkadun ja Kaikukadun valilla pohjoi-
sen suuntaan ajo on sallittua ainoastaan busseille ja takseille.
Vain6 Tannerin kentan huolto tapahtuu Haapaniemenkadun ja
Kaikukadun kautta. Kaikukadun ja Paaskylankadun valisella
osuudella kaikki ajoneuvoliikenne on sallittu. Hdmeentieta poh-
joisesta saapuvista vain bussit ja taksit saavat jatkaa Helsingin-
kadun risteyksesta Hameentieta etelaan. Helsinginkadun ja Vii-
dennen linjan véaliselle osuudelle Hameentiella ajetaan mm.
Helsinginkadun suunnasta. Helsinginkadun ja viidennen linjan
risteyksessa Hameentieta suoraan etelaan saavat ajaa ainoas-
taan bussit ja taksit. Hameentien etelaiselle osalle ajetaan mm.
Haapaniemenkadun suunnasta.

Em. rajoituksilla estetaan Hameentien henkildautoliikenteen la-
piajo Hakaniemen ja Sornaisten valilla, mutta mahdollistetaan
jokaiselle kiinteistolle paasy autolla. Lapiajon poistaminen Ha-
meentieltd vahentaa henkildautoliikenteen maaraa kadulla riit-
tavasti, jotta bussit, taksit ja muu moottoriajoneuvoliikenne voi-
vat jakaa saman kaistan.

Vaihtoehdolla on positiivinen vaikutus asumiseen, kavelyyn
seka pyora- ja joukkoliikenteeseen. Vaihtoehto A parantaa ja-
lankulun olosuhteita Hameentiella ja palvelee sujuvaa, turval-

lista ja turvallisen tuntuista pyoraliikennetta. Hameentien asun-
not ja tyOpaikat ovat suunnitelman myo6ta kaikkien pyorailijoi-
den tavoitettavissa. Vaihtoehdolla A on my6s myonteisia vaiku-
tuksia joukkoliikenteelle. Vaihtoehto A on linjassa kaupungin
strategiaohjelman ja Helsingin liikkkumisen kehittamisohjelman
kanssa.

Vaihtoehtona B tutkittiin ratkaisua, jossa Hameentielle raken-
nettaisiin pyorakaistat ilman henkildautoliikenteen lapiajon ra-
joittamista ja nykyisella moottoriajoneuvokaistojen maaralla.
Tama vaihtoehto heikentaisi useimpien kulkumuotojen olosuh-
teita eivatka pyorakaistat mahtuisi koko matkalle. Pyora- ja
bussilikenne jakaisivat edelleen bussikaistan tietyilla osuuksilla
ja etenkin pysakkien kohdilla pyoraily olisi edelleen erittain tur-
vattoman tuntuista.

Liikkennesuunnitteluosasto on valinnut esittaa periaatteelliseksi
ratkaisuksi vaihtoehtoa A ja viimeistellyt tasta likennesuunnitel-
maluonnoksen. Ehdotetussa suunnitelmaluonnoksessa Ha-
meentie palvelee ymparodivaa kaupunkia paremmin kuin nykyti-
lanteessa.

Muut tutkitut vaihtoehdot

Suunnittelun alkuvaiheessa luonnosteltiin lisaksi muita vaihto-
ehtoja, joilla Hameentien toimivuutta voitaisiin parantaa myos
pyoraliikenteen osalta. Muun muassa tarkasteltiin ratkaisuja,
joissa nykyisia kaistoja vahennettiin eri osissa Hameentieta.
Kaistamaaran vahentaminen vain osalla matkaa tuotti samoja
ongelmia pyorateiden tilan suhteen kuin vaihtoehto B. Naissa
vaihtoehdoissa ei syntynyt ratkaisua, jossa pyoratie tai -kaista
mahtuisi koko matkalle.
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Taulukko 2. Yhteenveto vaihtoehtojen vaikutuksista suhteessa nykytilaan.

Vaihtoehto A

Vaihtoehto B

+

Ratikoiden, bussien ja autojen kayttdma osuus kadun pinta-alasta laskee
noin 70 %:sta 50 %:in

Auto- ja bussikaistojen kaventuminen minimileveyteen alentaa moottoriajo-

Viihtyisyys . o " . neuvoliikenteen nopeuksia
+ “BAL;?S(;L":I(SEE‘: ﬁgg’é\ykzetiziri?:jzllI:l:jaetr:Jtza terasseja Nykyisia katupuita poistetaan Neljannen ja Viidennen linjan valilta
+ Jalkakaytavat paasaantoisesti leventyvat Jalkakaytavapyoraily vahentyy
Jalankulku + Jalkakaytavapyoraily vahenee Jalkakaytavat kaventuvat o .
+ Jalkakaytavapysakainti vahenee Huoltoajon jalkakaytavapysakaoinnin haitat kasvavat
+ Suojateiden liikennevaloja vdhennetaan Suojatieylitykset pidentyvat
+ Kolmitasopydratiet tekevat pyorailysta sujuvaa, turvallista ja houkuttelevaa Pyorakaistat tekevat pydrailystad nykyista turvallisempaa ja houkuttelevam-
e + Pydraliikenteen reittien jatkuvuus paa
Pyoraliikenne + Mahdollistaa suuren pyorailijamaaran Pydrakaistojen epéajatkuvuuskohdat bussipysékkien kohdalla ovat pyoraili-
+ Pyédraliikenteen saavutettavuus paranee jélle vaaralliset
B iliik + Bussien matka-aika lyhenee noin minuutin kumpaankin suuntaan Hameentie 50 - 52 edustan pysakki muuttuu ajoratapysakiksi
ussiliikenne + Bussipysakkien odotustilat nykyista leveammat Bussikaistat kaventuvat
+ Raitioliikenne nopeutuu 1,5 min pohjoisen suuntaan ja 2 min etelan suun-
Raitiotieliik taan Moottoriajoneuvoliikenteen kaistat kaventuvat, joka vaikuttaa heikentavasti
artiotieliikenne + Raitiovaunukaistat muutetaan raitiotieksi ja levennetdan suosituslevyisiksi myos raitioliikenteen sujuvuuteen
+ Liikennevalot poistuvat neljasta risteyksesta
+ 7 uutta lastauspaikkaa (12m)
Huoltoliikenne * I‘;Zﬁ;auspalkat ovat jakautuneet aikaisempaa tasaisemmin suunnittelualu- Huoltoliikenteen edellytykset vaikeutuvat jalkakaytavien kaventuessa
- Huoltoliikenteen reitit keskimaarin pidentyvat
- Kallion Iapiajavan autoliikenteen reitit muuttuvat nykyista pidemmiksi
Autoliikenne - Autoliikenteen matka-ajat ruuhka-aikana pidentyvat 5 % itaisen kantakau- Ei muutosta nykytilanteeseen
pungin alueella
5 uutta asukaspysakointipaikkaa
s s + 5 uutta asukaspysakdintipaikkaa Asukaspysakadinnin vahentadminen, jos sivukaduille merkitdan lastauspaik-
Pysakoint - 21 asiointipysakdintipaikkaa poistuu koja
21 asiointipysakdintipaikkaa poistuu
+ Mahdollistaa korttelikohtaiset lastauspaikat - R . . .. .
Vaikutukset yritystoimintaan +  Viihtyisampi katuymparistd E;otgs:gl;exiir;ipysakomtlmahdolhsuudet heikentyvat kapeampien jalka-
- Henkil6autolla asiointi vain sivukatujen kautta y
+ Jalankulkijoiden turvallisuutta parantavat lyhemmat suojatieylitykset, keski-
+ Proriljoden fvalisuus paranes njaceuLkella farsteyksissé Jalankukijoiden riski t6rmaykseen pyoréiljsiden kanssa pienenee
+  Moottoriai likent ksikaistai 2 huoltoliikent ke st Pydrailyn turvallisuus linjaosuuksilla paranee niilla kohdin, joissa on pyora-
. . Moottoriajoneuvoliikenteen yksikaistaisuus ja huoltoliikenteen selkeamma kaista
Liikenneturvallisuus Jr?sr{(?égtelyt pienentavat moottoriajoneuvoliikenteen valisten onnettomuuksien Pyorkaistatiomissa kohdissa ef muutosta nykytiaan
.. R . A e . Huoltoliikenne tukkii useammassa kohdassa koko jalkakaytavan, jolloin ja-
- Autolikennemaaran kasvu Sornaisten rantatiella saattaa lisaté autojen pe- I . ) . o
S . o AT . ol ankulkijat ohjautuvat ajoradalle pyorakaistalle
raanajojen riskia seka paasuunnan ja sivukaduilta liittyvien autojen valista
onnettomuusriskia
+ Hameentien meluhaitta vahenee
+ Hameentien ilmanlaatu paranee

Terveellisyys

Melu lisdantyy Sornaisten rantatiella
Paastojen maara kasvaa Sornaisten rantatiella

Ei muutosta nykytilanteeseen
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