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Kohde Reijolankatu sijaitsee Taka-Töölön (14.) ja Laakson (18.) kaupunginosissa. Katu-
suunnitelma koskee Reijolankatua välillä Mannerheimintie – Nordenskiöldinkatu ja
se on esitetty piirustuksessa nro 30599/1.

Katusuunnitelma on voimassa olevien asemakaavojen mukainen lukuun ottamatta
Reijolankadun pohjoisreunan jalkakäytävää, joka kulkee kadun itäpäässä osittain
suojaviheralueen (EV) puolella sekä eteläreunan jalkakäytävää, joka kulkee Urhei-
lukadun ja Nordenskiöldinkadun välillä osittain Urheilulehdon puistoalueen (P) puo-
lella kuten nykyään.

Lähtökohdat

Reijolankatu on nykyinen pääkatu, jonka rajautuu kadun eteläpuolella asuinkerros-
talojen korttelialueeseen ja Urheilulehdon puistoalueeseen sekä kadun pohjoispuo-
lella huoltoaseman tonttiin ja suojaviheralueeseen.

Reijolankadun liikennejärjestelyjä muutetaan parantamalla kaupungin asettamien
tavoitteiden mukaisesti jalankulun, pyöräilyn ja joukkoliikenteen olosuhteita. Suunni-
telman lähtökohtina ovat HSL:n linjastosuunnitelmassa Reijolankadulle esitetty rai-
tiotie sekä kantakaupungin pyöräliikenteen tavoiteverkossa (kaupunkisuunnittelu-
lautakunta 22.5.2012) esitetyt pyöräliikennejärjestelyt.

Katusuunnitelmassa huomioidaan lisäksi kunnallistekniikan saneerauksesta johtu-
vat muutostarpeet. Muutokset on tarkoituksenmukaista sisällyttää samaan suunni-
telmaan ja ohjelmoida toteutettavaksi yhteisenä kunnallisteknisenä hankkeena.

Liikenteellinen ratkaisu

Reijolankatu liittyy länsipäässä valo-ohjatulla liittymällä Mannerheimintiehen. Man-
nerheimintien liittymään toteutetaan raitiokiskojen lisäksi yksisuuntaiset pyöräliiken-
nejärjestelyt. Reijolankatu liittyy kadun keskiosassa valo-ohjatulla liittymällä Urhei-
lukatuun ja itäpäässä valo-ohjatulla liittymällä Nordenskiöldinkatuun.

Reijolankadun katualueen leveys on noin 23,5 - 24 metriä. Ajokaistojen leveys on
3,15 – 3,25 metriä. Kadun keskelle ajoratojen väliin rakennetaan 3,20 metriä leveä
korotettu kiskoalue itäsuuntaan kulkevaa raitioliikennettä varten. Länsisuuntaan
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kulkeva raitioliikenne kulkee ajoradan vasemmanpuoleiselle ajokaistalle rakennet-
tavilla raitiokiskoilla. Kadun pohjois- ja eteläreunaan rakennetaan 2,00 – 2,65 metriä
leveät jalkakäytävät. Katuvälillä Mannerheimintie – Urheilukatu kadun molemmin
puolin kulkee 1,25 metriä leveät yksisuuntaiset pyöräkaistat erotettuna autokaistas-
ta upotetulla reunatuella. Pyöräkaistat jatkuvat Urheilukadun liittymän yli. Välillä Ur-
heilukatu – Nordenskiöldinkatu kadun molemmin puolin kulkee 1,75 – 1,90 metriä
leveät yksisuuntaiset pyörätiet samassa tasossa jalkakäytävien kanssa.

Raitiovaunuliikenne on erotettu autoliikenteestä itään päin ajettaessa, koska raitio-
vaunulinjojen päätepysäkit Reijolankadun länsipuolella ovat lähellä. Näin linjoille
saadaan parempi luotettavuus linjojen alkupäässä. Itäsuunnan kiskoalue rakenne-
taan korotettuna, mikä vähentää autojen raitioliikenteelle aiheuttamia häiriöitä ja pa-
rantaa raitioliikenteen turvallisuutta ja luotettavuutta. Kadun itäpäähän rakennetaan
reunakivin eroteltu koroke lännen suuntaan menevien kaistojen väliin, millä turva-
taan Nordenskiöldinkadulta kääntyvän raitiovaunun esteetön pääsy Reijolankadulle.

Yksisuuntaiset pyöräliikenteen järjestelyt parantavat pyöräilyn sujuvuutta ja turvalli-
suutta sekä selkeyttävät risteyksissä kulkemista. Pyöräilyn ja jalankulun erottelu pa-
rantaa molempien kulkumuotojen turvallisuutta.

Reijolankadulta poistetaan bussipysäkit, koska katua nykyisin liikennöivät bussilinjat
korvataan runkobussilinjalla, jonka pysäkkiväli on nykyisiä linjoja harvempi.

Suunniteltu ratkaisu on kaupunkisuunnitteluviraston laatiman liikennesuunnitelman
6449-7 periaatteiden mukainen.

Pintamateriaalit, kasvillisuus ja rakenteet

Ajoradat, jalkakäytävät ja pyörätiet päällystetään asfaltilla. Pyöräkaistat päällyste-
tään punaisella asfaltilla. Erotuskaistat ja keskisaarekkeet kivetään noppakiveyksel-
lä. Reunatuet ovat punaista luonnonkiveä lukuun ottamatta ajoradan tasoon upotet-
tuja reunatukia, jotka ovat harmaata luonnonkiveä.

Samassa tasossa sijaitsevat jalkakäytävä ja pyörätie erotetaan toisistaan 2 kiven
levyisellä noppakiviraidalla. Katuliittymien vieressä pyörätiet lasketaan noin 3,00
metriä pitkillä luiskilla ajoradan tasoon. Vinot suojatien ylitykset merkitään ajoradalla
2 kiven levyisellä nupukiviraidalla suojatien reunan suuntaisesti. Suojatiet varuste-
taan varoitusalueilla, jotka ovat vaaleaa kiveä.

Kadun pohjoispuolen suojaviheralueella olevaa nykyistä tukimuuria siirretään noin
50 metrin matkalla enimmillään noin 2 metriä kohti Laakson sairaala-alueen tonttia.
Tukimuuri toteutetaan osittain kahtena porrastettuna muurina, Kadun puoleisessa
muurissa käytetään nykyisen tukimuurin purettavan osan luonnonkiviä. Tontin puo-
leisessa tukimuurissa käytetään samanlaisia luonnonkiviä. Tukimuurien väliin istu-
tetaan matalia lehtipensaita.

Urheilulehdon puistoalueella sijaitsevat puut säilytetään ennallaan. Puiden kasvu-
olosuhteita parannetaan kadun rakentamisen yhteydessä.

Urheilulehdon puiston puolella sijaitsevat kaksi mainoslaitetta tullaan siirtämään ny-
kyisten sijoitusohjeiden mukaisesti Reijolankadun ja Nordenskiöldinkadun pohjois-
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puolella sijaitsevalle suojaviheralueelle tai Saharan pallokentän edustan aukiolle
Nordenskiöldinkadun eteläpuolella.

Valaistus

Reijolankadun valaistus uusitaan ja se toteutetaan ripustuskiinnityksellä yhteiskäyt-
töpylväisiin tai rakennusten julkisivuihin. Ripustuksissa hyödynnetään nykyisiä sei-
näkiinnityksiä.

Tasaus ja kuivatus

Reijolankadun tasaus noudattaa pääosin kadun nykyistä korkeusasemaa.

Reijolankatu kuivatetaan hulevesikaivoilla ja -viemäreillä, jotka liittyvät Urheilukadun
ja Nordenskiöldinkadun liittymissä nykyiseen sekavesiviemäriin.

Mahdollisessa tulvatilanteessa Reijolankadun vedet virtaavat Urheilukadulle ete-
lään.

Esteettömyys

Reijolankadun suunnitteluratkaisut täyttävät esteettömyydelle asetetun erikoistavoi-
tetason.

Ylläpitoluokka

Reijolankatu kuuluu ylläpitoluokkaan I.


