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Muistutus Nordenskiéldinkadun, Reijolankadun ja
Urheilukadun katusuunnitelmista

Kolmitasopyoratiet

Kiitamme ratkaisuja, joissa py6rétie on erotettu tasoerolla seka jalkakaytavasta ettd ajoradasta
eika pyorailijan tarvitse ylittaa reunakivid. TAma parantaa seké pyorailyn etta jalankulun
sujuvuutta ja turvallisuutta.

Kolmitasopyéréteissa kaato tulisi tehda jalkakaytavan suuntaan kuten Ké6penhaminassa
tehdaan. Talldin jalankulkijalle seka pyodréatien oikeassa reunassa kulkevalle pyorailijalle tulee
selvasti pienempi tasoero risteyksessa laskeuduttaessa ajoradan tasoon. Pyératie myés pysyisi
kuivempana ja vahemman liukkaana erityisesti kevaalla sulamisvesien valuessa jalkakaytavalta.
Ajoradan suuntaan viettéva pydrétie voi olla liukkaana vaarallinen.

Vaikka suunnitelmissa tasoerot ovat loivia, ovat téllaiset yksityiskohdat rakennusvaiheessa
virheille alttiita. Vaikka uusia hulevesikaivoja tarvittaisiin, ovat pyéréateiden kustannukset silti
kohtuulliset autoiluinfrastruktuurin hintaan verrattuna. Pyoratien laadussa ei kannata saastaa.
Uusien pyoréilijdiden houkuttelemisessa sujuvuus, mukavuus ja turvallisuus ovat
avainasemassa.

Nordenskitldinkatu

Urheilulehtoa vastapdata sijaitsevalle Jdahallin pyséakille on merkitty pysakkikatos lahes kiinni
pyoratiehen. Pysakkikatoksia, mainostelineita, tolppia tai muita kiinteita esteita ei saa olla
pydratiessa kiinni, vaan pyoératien ymparille on jatettava vahintaan suunnitteluohjeen [1]



mukainen vapaa tila. Pysakkikatos on oltava lapindkyva, niin ettei se muodosta nakemaestetta
pyorétielle. Nakema&esteen takaa jalankulkija voi yllattden astua pydrétielle. Pysakin vieresséd on
ajoyhteys Jaahallille, jota kayttéva autoilija ei nde pyoratielle riittdvan ajoissa, jos pysakilla on
nédkemaeste.

Reijolankatu

1,25 metria levea pyérakaista on liian kapea, etenkin kun sita ei ole erotettu vilkkaasti
likenndidysta ajoradasta tasoerolla. Pyérakaistan tulisi olla vahintdan 1,5 metrid. Kaistan '
toteutuksessa on varottava toistamasta samoja virheita kuin viereisella Nordenskidldinkadulla,
jossa 1,25 metria levea pyoréakaista jéi laaduttoman muhkuraiseksi, eikd upotettu reunakivi esta
autoilijoita levittaytymasta pydréakaistalle.

Pyéraliikenteen suunnitteluohjeen [1] mukaan

Pyérékaistan perusleveys paareiteilld on 1,75 m. Kaytén mukaan pyérékaistan leveys
voi olfa 1,5-2,0 m.

Nordenskibldinkadun ja Urheilukadun vélissa pyoratieta ei ole rakenteellisesti erotettu
jalkakaytavasta toisin kuin muualla suunnitelma-alueella. Myés télla osuudella pyératien tulisi
olla tasoerotettu jalkakaytavasta. Tarvittaessa ajokaistoja voi kaventaa.

Suunnitelmasta puuttuu kokonaan pyéréliikenteen yhteys Mannerheimintien yli Reijolankadulta
Stenbackinkadulle. Tama yhteys on merkitty pydréliikenteen kantakaupungin tavoiteverkkoon
[3]. Se on myds suorin yhteys Meilahden kampukselle. Valmisteilla olevien suunnitelmien
mukaan vaihtoehtoista yhteyttd Mannerheimintien ja Tukholmankadun kautta ei ole, silla
vasemmalle kdantymistd Tukholmankadulta Meilahden kampukselle ei ole tehty
Tukholmankadun suunnitelmissa mahdolliseksi. Kiertoreitti Nordenskiéldinkadun -
Messeniuksenkadun kautta on heikkolaatuinen ja vaarallinen. Nordenskidldinkadun pyoérakaistat
Urheilukadun ja Mannerheimintien valilla ovat aivan liilan kapeat, ja raskaat ajoneuvot
levittaytyvat usein pyérakaistan paélle. Stenbéackinkadun risteyksesta kulkee merkittdva maara
pyoréliikennetta [2].

Suunnitelmassa tulee olla yksiselitteinen ja turvallinen yhteys Stenbackinkadun ja
Reijolankadun valille. Ratkaisu tdhan olisi pelkédstaan pyorailijoille tarkoitettu valojakso ja
pydrateiden jatkeet molempiin suuntiin suoraan Mannerheimintien yli.
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