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Muistutus Paciuksenkadun ja Tukholmankadun 
katusuunnitelmista 
Piirustukset 30593/1, 30593/2, 30594/1, 30594/2 

Yleistä 
Kiitämme, että Tukholmankadulle on viimein tulossa pyörätiet. Suunnitelma on huomattava 
parannus nykytilanteeseen, ja siinä on joitakin parannuksia katusuunnitelmaluonnoksiin 
nähden. Kolmitasopyöräteitä on enemmän ja Haartmaninkadun kohdalle on tehty 
ylitysmahdollisuus pyöräilijöille molempiin suuntiin. Haluaisimme vielä kiinnittää huomiota 
muutamiin kohtiin missä olisi varaa tehdä turvallisempia ja selkeämpiä suunnitteluratkaisuja. 

Pyöräteiden leveys, erottelu, kaato ja lumitila 
Ajoradasta ja jalkakäytävästä tasoerolla erotetut pyörätiet, kolmitasot, parantavat sekä 
jalankulun että pyöräliikenteen sujuvuutta, turvallisuutta ja miellyttävyyttä. 
Kolmitasopyöräteillä kaato tulisi tehdä jalkakäytävän suuntaan kuten Kööpenhaminassa. 
Tällöin korkeusero laskeuduttaessa ajoradan tasoon on pienempi pyörätieltä ja erityisesti 
jalkakäytävältä, mikä helpottaa liikkumista. Jalkakäytävän ja pyörätien välinen erottelu tulisi 
tehdä luiskatulla reunakivellä, joka sallii ajovirheen. Silloin pyöräilijä ei kaadu, vaikka hän 
ajaisi vahingossa reunakiveen. 
 
Katutilan mitoitusohjeen mukaan [2] (korostus lisätty) 
 

“Toimiva ja selkeä katuympäristö on myös turvallinen. Turvallisuus saavutetaan 
kiinnittämällä huomiota liikenneturvallisuuteen sekä koettuun turvallisuuteen. Koetun 
turvallisuuden tunteen merkitys on erityisen suuri jalankulkijoilla ja pyöräilijöillä 
vaikuttaen myös niiden suosioon. Koettua turvallisuutta voidaan katutilojen 
suunnittelussa parantaa toimilla, jotka  rauhoittavat liikennettä tai erottavat eri 
kulkumuodot rakenteellisesti toisistaan. ” 
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Vilkasliikenteisellä Tukholmankadulla ja Paciuksenkadulla tulisi käyttää kolmitasoratkaisuja 
kaikkialla, missä se on mahdollista.  
 
Pyörätiet ovat Tukholmankadulla pitkillä osuuksilla vain 1,5-1,6 metriä leveät. Leveys on liian 
vähän yksisuuntaiselle pyörätielle muuten kuin lyhyellä osuudella poikkeustilanteessa. 
Pyöräily tapahtuu lihasvoimin, ja pyöräilijöiden ajonopeudet poikkeavat tämän vuoksi 
paljonkin toisistaan. Pyöräilyn houkuttelevuuden ja sujuvuuden kannalta on oleellista, että 
pyöräilijät voivat turvallisesti ohittaa toisiaan. 1,6 metriä leveällä pyörätiellä tämä ei ole 
mahdollista. Liian kapea pyörätie on muutenkin turvattoman tuntuinen ja epämiellyttävä ajaa, 
kun vieressä kulkee busseja kovaa vauhtia, eikä pyörätien ja ajoradan välissä ole 
minkäänlaista erotuskaistaa.  
 
Helsingin kaupungin pyöräliikenteen suunnitteluohjeen mukaan [5] 
 

Kadunvarren yksisuuntaisten pyöräteiden perusleveys pääreiteillä on 2,0 m.  
 
Tukholmankadun nopeusrajoitus on 40 km/h. Ajokaistojen leveys vaikuttaa suoraan siihen, 
kuinka kovaa kadulla ajetaan autolla. Tukholmankadun ajokaistojen leveys vaihtelee 2,9 ja 
3,3 metrin välillä. On erikoista, että jos yhdessä paikassa ajokaistojen leveydeksi riittää 
2,9+3,0 metriä, toisessa kohdassa samaa katua pitäisi päästä autoilemaan kovempaa. 
Tukholmankadun ajokaistoista voidaan ottaa tilaa leveämmälle pyörätielle ainakin kaikissa 
niissä paikoissa, joissa ajokaistat ovat yli 3 metriä leveät. 
 
Ajokaistojen kaventamisesta sekä Tukholmankadulla että Paciuksenkadulla olisi useita 
hyötyjä: 

● Autoliikenteen ajonopeudet laskevat, mikä lisää turvallisuutta ja vähentää 
liikennemelua [1] 

● Pyörätiet voidaan leventää 2,5 metriin, jolloin ne voidaan erottaa rakenteellisesti 
jalankulusta 

● Pyörätien ja ajoradan väliin saadaan välikaista, joka toimii lumitilana ja parantaa 
koettua turvallisuutta kasvattamalla pyörätien etäisyyttä autoliikenteeseen. 

Näkemät ja esteet 
Yhteiskäyttöpylväitä, pysäkkikatoksia, valotolppia tai muita kiinteitä rakennelmia ei saa 
sijoittaa liian lähelle pyörätietä, varsinkaan sisäkaarteessa, jossa pyöräilijä joutuu 
kallistamaan pyöräänsä sisäkaarteeseen päin. Liian lähelle tai kiinni pyörätiehen sijoitetut 
kiinteät esteet kaventavat pyörätien käytettävissä olevaa tilaa. Lisäksi ne ovat vaarallisia. 
Pyörätien ympärille on jätettävä vapaata tilaa.  
 
Pysäkkikatokset, mainostelineet tai muut vastaavat eivät saa muodostaa näkemäestettä 
pyörätielle tai pyörätieltä. 



Mannerheimintien ja Tukholmankadun risteys 
Suunnitelmasta puuttuu kokonaan mahdollisuus ajaa pyörällä Tukholmankadulta 
Lääkärinkadulle ja siitä edelleen Keskuspuistoon. Pyöräliikenteelle tulisi lisätä ylityspaikka ja 
valovaihe Mannerheimintien yli Tukholmankadun eteläpuolelle, jotta sama reitti olisi 
pyöräilijöille looginen ja mahdollinen molempiin suuntiin (kuva 1). 
 

 
Kuva 1. Kaksi vaihtoehtoista linjausta Tukholmankadulta Lääkärinkadulle Mannerheimintien yli. 

Haartmaninkadun risteys 
Katusuunnitelmaluonnoksessa Haartmaninkadun risteyksen kohdalla ei ollut 
Tukholmankadun ylitysmahdollisuutta pyöräilijälle, joka saapuu risteykseen idän suunnasta. 
Katusuunnitelmassa ylitysmahdollisuus on tehty lisäämällä kaksisuuntainen pyörätien jatke 
Tukholmankadun yli. Tämän jälkeen kampukselle jatkavan pyöräilijän on vielä ylitettävä 
Haartmaninkatu vastavirtaan Tukholmankadun muilta osin yksisuuntaisella pyörätiellä. 
 
Tämä ratkaisu on parempi kuin ei ylitysmahdollisuutta lainkaan. Ratkaisu on kuitenkin 
epälooginen viritys, jollaisia tulisi välttää. Tällaiset viritykset vähentävät sekä autoilijoiden 
että pyöräilijöiden ymmärrystä siitä, millä logiikalla yksisuuntaiset pyörätiet toimivat. Sen 
sijaan, että lisätään kaksisuuntaisia pätkiä sinne tänne yksisuuntaisten ratkaisujen sekaan, 
tulisi risteyksistä tehdä loogisia niin, että ylitysmahdollisuus pyörällä on molemmin puolin 
risteystä. Tämä edellyttää uskallusta luopua vanhasta suunnittelufilosofiasta, jonka 
lähtökohtana on autoliikenteen kapasiteetin maksimointi. 
 
Kaarresäde Tukholmankadulta lännestä Haartmaninkadulle kääntyvälle autoilijalle on liian 
loiva. Loiva kaarresäde mahdollistaa vaarallisen kovat ajonopeudet. Oikealle kääntyvän 
autoilijan kaarresädettä tulee tiukentaa, etenkin kun kohdassa poikkeuksellinen 
kaksisuuntainen ratkaisu, joka vaatii kaikilta tienkäyttäjiltä erityistä keskittymistä (kuva 2). 



 
Kuva 2. Tukholmankadulta oikealle Haartmaninkadulle kääntyvän autoilijan käännöstä tulisi jyrkentää 
ajonopeuksien hillitsemiseksi (punainen viiva).  

Paciuksenkatu 
Tällä hetkellä Paciuksenkadun nopeusrajoitus on 50 km/h. Suunnitelmassa Paciuksenkatu 
säilytetään moottoritiemäisenä ja leveänä. Ajokaistojen lukumäärä on 5-8 ja leveys 3,2-3,6 
metriä. Pyörätien ja ajoradan välissä ei ole kaikilla osuuksilla erotuskaistaa. Näin 
vilkasliikenteisellä kadulla pyörätien ja ajoradan välissä tulee olla erotuskaista, joka toimii 
suojavyöhykkeenä sekä lumitilana. Ilman erotuskaistaa pyöräily kovaa kulkevien 
moottoriajoneuvojen vieressä on epämiellyttävää ja turvattoman tuntuista.  
 
Ajokaistoja on varaa vähentää ja kaventaa. Myös nopeusrajoituksen alentamista tulisi 
harkita. Kantakaupungissa ei tarvitse päästä ajamaan viittäkymppiä. Helsingin liikkumisen 
kehittämisohjelman mukaan [1] (korostus lisätty) 
 

“Katutilojen viihtyisyys paranee ja estevaikutus vähenee, kun  ajonopeus on 
mitoitettu ympäristöön sopivaksi  ja liikenne noudattaa nopeusrajoituksia. Suurilla 
nopeusrajoituksilla liikenteen mitoituksen tilatarve kasvaa ja samalla liikenneväylien 
estevaikutus voimistuu.”  



Paciuksenkadun baana 
Paciuksenkadun länsipuolella kulkee Munkkiniemen suuntaan vievä baana. Baanojen 
verkkosuunnitelman mukaan [3] (korostus lisätty)  
 

“Väylät suunnitellaan  sujuviksi . Sujuvuutta voidaan edistää suorilla yhteyksillä, 
pysähdysten ja mäkisyyden minimoimisella, laadukkailla eritasoliittymillä muun 
liikenteen kanssa sekä,  väistämissääntöjen tarkistamisilla  ja älykkäillä 
liikennejärjestelyillä risteysalueilla.” 

 
Helsingin seudun pääpyöräilyverkon määrittelyn mukaan [4] (korostus lisätty) 
 

 “Kehittämällä pyöräilyn pääreittien jatkuvuutta ja parantamalla fyysisiä ratkaisuja 
niin, että  nopea ja tasavauhtinen pyöräily  on mahdollista ja miellyttävää, voidaan 
pyöräilyn kilpailukykyä nostaa myös pidemmillä matkoilla.”  

 
Helsingissä on ollut tapana merkitä jalankulkijan ylityspaikat aina suojatiellä. Suojatie 
kuitenkin tarkoittaa, että pyöräliikenne on väistämisvelvollinen jalankulkuun nähden. 
Baanoilla pyöräliikenteen tulisi olla priorisoitu.  
 
Paciuksenkadun ja Meilahdentien risteyksessä on lähekkäin kolme suojatietä. Suojatiet 
baanan yli tarkoittavat pyöräilijälle jatkuvaa jarruttelua ja uudelleen kiihdyttämistä, mikä syö 
pyöräilijän energiaa, pienentää pyörällä saavutettavaa aluetta ja tekee pyöräilystä 
vaivalloista ja epähoukuttelevaa. Urheilullisille ja kevyellä maantiepyörällä ajaville tämä ei ole 
ongelma, mutta pyöräily tulisi tehdä helpoksi kaikille – myös heikompikuntoisille, senioreille 
ja kuormaa tai lapsia kuljettaville.  
 
Pyöräilyn priorisointi tulisi olla kriteeri aivan erityisesti baanoilla. Kaikkialla muualla 
pyöräliikenne on alisteinen muuhun liikenteeseen nähden. Autoliikenteelle on omat 
priorisoidut väylänsä, kuten moottoritiet ja moottoritien kaltaiset tiet – joilla ei suojateitä ole – 
ja jalankulkijoille omansa, kuten kävelykadut. Myös pyöräliikenteelle tulee olla edes yksi 
väylätyyppi, jolla pyöräliikenne on priorisoitu.  
 
Ylityspaikkojen merkitsemisestä suojateinä tulisi uskaltaa luopua baanoilla. Suojatie voi olla 
perusteltu erityisissä paikoissa, joissa vilkasliikenteinen jalankulun pääreitti risteää baanan 
kanssa, ja jalankulkuliikennettä halutaan tietoisesti priorisoida. Pelkkä ylityspaikka ei ole 
peruste jalankulun priorisoinnille baanalla. Hollannissa pyöräteiden yli ei merkitä suojateitä, 
vaikka ne eivät olisikaan baanoja. Jalankulkija voi helposti ylittää pyörätien ilman 
suojatietäkin. 
 
Meilahdentien ja Paciuksenkadun risteyksessä jalkakäytävä vaihtaa puistosta pyörätien yli 
ajoradan puolelle ja takaisin ennen risteystä, mikä tuottaa turhan ylityspaikan baanalle. 
Jalkakäytävä voisi jatkua puiston puolella Meilahdentien risteykseen asti (kuva 4). 
 



 
Kuva 3. Meilahdentien ja Paciuksenkadun risteys. Jalkakäytävän vaihtoehtoinen linjaus merkitty sinisellä 
nuolella, poistuva ylityspaikka merkitty punaisella ruksilla. 
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