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Muistutus Roihuvuorentien ja Tulisuontien
katusuunnitelmista (30423/1 ja 30423/2)

Suunnitelmassa Roihuvuorentien ja Tulisuontien risteysta suurennetaan, ajoratoja
levennetdan ja ostoskeskuksen edustalle, padivankodin eteen ja Roihuvuorentielle
rakennetaan lisda parkkipaikkoja. Suunniteltu likenneympyra ei ole urbaaniin
kaupunkiymparistédn sopiva, turvallinen eika perusteltu. Se on kaupungin strategian ja
liikkumisen kehittamisohjelman periaatteiden vastainen. Suunnitelma perustuu
vanhentuneisiin liikkenneperiaatteisiin ja se tulee palauttaa valmisteluun.

Katusuunnitelma perustuu kymmenen vuotta vanhaan liikennesuunnitelmaan ja
asemakaavaan. Tuolloin likenneympyraa perusteltiin seuraavin argumentein [1]:
- Ostoskeskuksen pyséakdintipaikkojen maaraa lisataan kolminkertaiseksi
- Liikenteen sujuvuus Roihuvuoren liikennemaarilla paranee
- Pienet kiertoliittymat vahentavat henkilévahinko-onnettomuuksia
- Roihuvuorentiesta ja Tulisuontiesta tehd&an erikoiskuljetusreitti.

45 metria levea likenneympyra ei ole pieni, likenne-ennusteet Roihuvuoressa ovat
osoittautuneet vaariksi, eikd Roihuvuoren lapi tarvitse tehda erikoiskuljetusreittia.

Helsingin kaupungin strategian mukaan kaupunki priorisoi joukkoliikenteen, kavelyn tai
pyorailyn osuutta nostavia likennehankkeita [2]. Katusuunnitelman toteuttaminen liséisi
autoilua Roihuvuoressa ja erityisesti ostoskeskuksen ja paivakodin lahistélla. Se
hankaloittaisi jalankulkua ja pyorailya pidentamalla kaveltavia ja pyorailtavia etéisyyksia ja
mutkistamalla reitteja. Liikenneympyré veisi valtavasti tilaa, jota ei voi kdyttaa mihinkaan.
Roihuvuoren keskusta muuttuisi epamiellyttdvammaksi ja turvattomammaksi lisdantyneen
autoliikkenteen, melun, saasteiden ja pidentyneiden kavelyetaisyyksien takia.

Tama ei ole kaupungin strategian mukaista eika se tue paastétavoitteiden saavuttamista.



Lilkennemaarat

Vuonna 2006 risteyksen likennemaarat olivat seuraavat [1]:
e Roihuvuorentie: 6600 ajoneuvoa vuorokaudessa (Tulisuon eteldpuolinen osuus)
e Tulisuontie: 6300 ajoneuvoa vuorokaudessa

Naiden ennustettiin kasvavan seuraavasti (2025) [1]:
e Roihuvuorentie: 6600 -> 8000
e Tulisuontie: 6300 -> 7500

Vuoden 2014 tietojen mukaan autoliikenteen maarat eivat kuitenkaan ole kasvaneet vaan
vahentyneet [3]:

e Roihuvuorentie: 6600 -> 4600

e Tulisuontie: 6300 -> 5100

Liikenne-ennusteet, joihin liikennesuunnitelma perustuu, ovat vanhentuneet ja
osoittautuneet vaariksi.

Liikenneympyrdiden turvallisuus

Suunniteltu liikenneympyré perustuu asemakaavaan 11560. Kaavan perusteluissa syy
likenneympyrélle on turvallisuus [4]:

“onnettomuustilastojen mukaan Helsinkiin rakennetut pienet kiertoliittymét ovat
véahenténeet selvasti poliisin tietoon tulleita liikenneonnettomuuksia ja etenkin
henkilévahinko-onnettomuuksia.”

Vaite perustuu Kaupunkisuunnitteluviraston selvitykseen [5], jonka mukaan liikkenneympyrat
ovat turvallisia kun ne ovat pienia, niiden tiukka geometria hidastaa autoilun nopeuksia, ja
suojatiet ovat lahella liittyman keskipistettd. Suunniteltu ympyra ei ole pieni, sen geometria
on loivempi kuin nykyisen risteyksen, ja suojatiet on sijoitettu tarpeettoman kauas
keskipisteesta. Tutkimuksella perusteltu suunnitelma saisi edes pieneltd osin noudattaa
tutkimuksen suosituksia.

Tutkimuksen mukaan liikenneympyrét eivat paranna pyérailyn turvallisuutta [5]:
“vaikutus pyéréilyn turvallisuuteen on ollut lievempi tai olematon.”

Liikkenneympyrdiden sujuvuus- ja turvallisuushyéty koituu 1&hinna autoliikenteelle.

Liikkenneympyrédssa kaantyvan autoilijan ajolinja loivenee huomattavasti nykyisestd, mika

mahdollistaa suuremmat ajonopeudet. Tama ei paranna jalankulkijoiden ja pyorailijéiden
turvallisuutta (kuva).



Kuva: Liikenneympyra loiventaa kaantyvan autoilijan ajolinjaa (punainen) ja pidentda suoraan menevan
jalankulkijan ja pyérdilijan reittid (sininen)

Liikenneympyréa on niin suuri, ja lisaksi keskisaareke nahtavasti yliajettava, ettd ympyrasta
voi ajaa autolla l&hes suoraan lapi.

Suunnitelmassa olevat toyssyt voivat hidastaa autoilijoiden nopeuksia liittym&an tullessa,
jos ne rakennetaan tarpeeksi jyrkiksi. Kuitenkin [5]:

“Kaikissa Helsingin uusien kiertoliittymien suojateiden viidesséa
polkupyérdonnettomuudessa oli vastapuolena kiertoliiftymésté poistuva auto.”

Katusuunnitelmassa téyssyt ovat ennen suojatieta ainoastaan ympyraan tulevalle autoilijalle.
Ympyrésta poistuvalle autoilijalle téyssy on vasta suojatien jalkeen. Alkuperéisesséa
likennesuunnitelmassa [1] toyssyt olivat molemmin puolin suojatieta.

Liikenneympyra itsessaan ei lisda jalankulkijoiden ja pyoriilijiden turvallisuutta, vaan
autoilijoiden alhaisemmat ajonopeudet, jotka saavutetaan hidastetdyssyilla, ajoradan
kapeudella tai kaarresateen jyrkkyydella. Téyssyt voidaan toteuttaa ilman
likenneympyraékin, kuten Roihuvuorentien ja Abraham Wetterin tien risteyksessé on tehty.
Abraham Wetterin tielld likennemaéarat ovat samat kuin Tulisuontiella.

Kaupunkisuunnitteluviraston onnettomuustietojen mukaan Roihuvuorentien ja Tulisuontien
risteys ei ole erityisen onnettomuusaltis paikka [6].



Kuva: Liikenneympyrén estevaikutus. Kavelymatkat ostoskeskukselle pitenisivat mm. Tulisuontien
suunnasta.

Kaavojen mahdollistaminen

Nahtavilla olevan katusuunnitelman selostuksen mukaan

"likennejérjestelyt mahdollistavat asemakaavan muutoksen nro 12286
asuinkerrostalorakentamisen Tulisuontien eteldpuolelle."”

Jérjestely ei voi mahdollistaa asemakaavan 12286 mukaista rakentamista Tulisuontien
etelapuolelle, silla kaava 12286 on n. 250m Tulisuontien pohjoispuolella [10].
Liikennejarjestely ei “mahdollista” mydskdan asemakaavan 11560 mukaista rakentamista,
silld se on taysin mahdollista ilman liikkenneympyrdakin. Uusi liikennejarjestely mahdollistaa
ainoastaan lisda pysakointid ostoskeskukselle, eikéd sekdan vaadi likenneympyraa.
Tavallinen risteys vie paljon vahemman tilaa kuin liikenneympyra.

Erikoiskuljetusreitit

Katusuunnitelman selostuksen mukaan
Roihuvuorentie ja Tulisuontie ovat osa erikoiskuljetusreittia.

Todellisuudessa Roihuvuorentie ja Tulisuontie ovat osa ehdotettua erikoiskuljetusreitti,
kuten ovat useimmat muutkin pda- ja kokoojakadut Helsingissa [7]. Kaupunki ei ole
sitoutunut niiden tekemiseen erikoiskuljetusreiteiksi. Roihuvuoren keskusta tulee suunnitella
asuttavuuden ja viihtyisyyden ehdoilla, ei mahdollisten erikoiskuljetusten ehdoilla.

Parkkipaikat

Ostoskeskuksen viereisen paivakodin eteen on merkitty kaavaan uusi parkkialue nykyisen
viheralueen tilalle. Parkkialueelta on merkitty ajoyhteys suoraan liikenneympyraan



jalkakaytavan ja pyoratien yli. Kdytadnndssa tama tarkoittaa sita, etta parkkipaikalta tulevat
autoilijat tukkivat jalkakaytavan ja pyoratien odottaessaan paéasya liikenneympyraan ja hyvin
todennakdoisesti myds aiheuttavat vaaratilanteita. Ylimaarainen ajoyhteys tekee
likenneympyréasta epaloogisen ja vaikeasti hahmotettavan jalankulkijoille ja pyorailijoille.
Kolmesta suunnasta autoilijat tulevat ja poistuvat ajorataa pitkin, mutta ndiden lisdksi on
vield yksi kohta, jossa autoja kulkeekin jalkakaytavan ja pyoratien yli.

Asemakaavan muutosehdotuksen mukaan [4]

Ostoskeskukselle varattavien pysédkdintipaikkojen maard nousee muutoksen mukaan
n. 25:sté n. 80:een.

Talla hetkella risteyksen kahdella kulmalla on parkkikentta, ostoskeskuksen edessé ja kirkon
edessd. Kaavamuutoksen toteutuksen myéta parkkikenttia olisi likenneympyran kolmella
kulmalla. Ostoskeskuksen parkkipaikkojen maara kolminkertaistetaan.

Liséksi Roihuvuorentielle on tulossa merkittavasti lisda kadunvarsipaikkoja. Koko matka
Prinssintieltd Prinsessantielle on suunnitelmassa kadunvarsipysakéintia molemmin puolin
katua, kun nykyisin se on vain toisella puolella katua. Katusuunnitelman selostuksessa tama
jatetaan mainitsematta.

Helsingin liikkumisen kehittémisohjelman mukaan [12]:

Kaupungin strategiaohjelman ja kaupungin muiden ohjelmien perusteella Helsingin
maankéytén tavoitteena on rakenne, jossa kaupunkia tiivistetdan viihtyisiin ja
maankdaytéltdan monipuolisiin kaupunkikeskustoihin.

Kaupunkikeskusta, jossa suurin osa maapinta-alasta kdytetdan autojen sujuvaan
likkumiseen ja sailytykseen, ei ole viihtyisa eikd maankaytoltdan monipuolinen.

Roihuvuoren keskustaa on kehitettava ensisijaisesti jalankulun, ei autoliikenteen ehdoilla. Ei
ole jarkea varta vasten houkutella ihmisia tulemaan lahiostoskeskukseen autolla. Lisaa
parkkipaikkoja tarkoittaa lisda autoja. Td&ma ei ole kaupungin strategian eika
ilmastotavoitteiden mukaista. Sen sijaan kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteita tulee
kehittaa, jotta naista kestavista likennemuodoista tulisi houkuttelevampia, ja jotta kaupunki
voisi tehda osansa ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi.

45 metria levea likenneympyra ympéroivine parkkikenttineen ei ole hyvaa, urbaania ja
viihtyisaa kaupunkiymparistoa.

Pyoratiet

Suunnitelmassa Roihuvuorentielld ja Tulisuontiella on kaksisuuntaisia pyorateita, joiden
leveys on 2,25 metrid. Suunnitelma on ristiriidassa pyoréaliikenteen esikaupunkien
tavoiteverkon kanssa, jossa Roihuvuorentielle ja Tulisuontielle on suunniteltu yksisuuntaiset
pyoéravaylat.



2,25 metria ei ole riittédva leveys kaksisuuntaiselle pyératielle. Polkupy®ra on epévakaa
ajoneuvo, jonka ajamiseen liittyy huojuntaa erityisesti hitaasti ajettaessa. Pyorailija tarvitsee
ympdrilleen vapaata tilaa. 2,25 metria levealla pyoratiella kaksi pyorailijaa ei mahdu
turvallisen tuntuisesti kohtaamaan siirtymatté jalkakaytévan puolelle. Perdkarrya tai
tavarapyoraé kuljettavien pyorailijdiden kohtaaminen nain kapealla pyoratiella voi olla
fyysisesti mahdotonta. Polkupyéran suurin sallittu leveys on 1,25 metria.

Liikkenneympyrdsséa pyoratie on vedetty tiukoille, epéloogisille ja vaarallisille mutkille. Tama
on ristiriidassa py¢réliikenteen suunnitteluohjeen kanssa, jonka mukaan [8]

Pydréliikenteen kiertotila suunnitellaan ympyrén muotoiseksi.

Epéloogiset ja liian tiukat mutkat pyoratielld ovat vaarallisia. Jokainen kdannos lisda
pyoréilijan kaatumisriskid. Suoraan aikova pyoréilija pakotetaan ensin kdantymé&an
poikittaisen kadun suuntaan, jolloin liikenneympyrésséa ajava autoilija saattaa olettaa tdméan
jatkavan poikittaiselle kadulle, ja yllattyy kun pyérailija kdéntyykin pyorétien jatkeelle. Loiva
kaarros oikealle kaantyvalle autoilijalle ja kulmikas reitti suoraan jatkavalle pyaraéilijélle ei tue
vaistamisvelvollisuuksia eikd niiden ymmartamista.

Jos tilaa ei ole rakentaa liikenneympyraa kunnolla ja suunnitteluohjeen mukaisesti,
sita ei pida rakentaa ollenkaan.

Ajoratojen leveys

Suunnitelmassa ajokaistat ovat Roihuvuorentiella 3,5 metria leveat (ajorata 7 metrid) ja
Tulisuontiella jopa 4,5 metria leveét (ajorata 9 metria). Roihuvuorentien ja Tulisuontien
osuuksilla, joissa on kadunvarsipaikkoja, paikkojen ollessa tyhjina ajorata levenee
11-metriseksi.

Ajokaistat ovat aivan liilan leveéat. Leveat ajokaistat nostavat ajonopeuksia ja heikentavét
viihtyisyytta ja liikenneturvallisuutta. Kapeat ajokaistat hillitsevat tehokkaasti ajonopeuksia.
Roihuvuorentieta ja Tulisuontieta ei ole jarkea rakentaa niin leveiksi, ettd ne houkuttelevat
koviin ajonopeuksiin. Pdinvastoin ajonopeuksia tulisi hillitd rakenteellisilla ratkaisuilla.

Alueellisen kokoojakadun ohjeleveys 40 km/h alueella on kaupungin omien
suunnitteluohjeiden mukaan 6,5 metria, linja-autoreiteilla 6,7 metria [9].

Vuorenpeikontien risteys

Suunnitelmassa Vuorenpeikontien risteyksen liikennevalot poistetaan. Toinen
Roihuvuorentien ylittava suojatie poistetaan risteyksen kohdalta. Tata ei mainita
katusuunnitelman selostuksessa.



Urbaani ja viihtyisé kaupunkiymparisté

Helsingin liikkumisen kehittamisohjelman mukaan [12]

Kaupunkikeskustat suunnitellaan ihmisten mittakaavaan: kaupunkitila suunnitellaan
kokonaisuutena ja huolehditaan kévely-yhteyksien jatkuvuudesta, virikkeisyydestd,
esteettémyydesté ja turvallisuudesta.

Tiivis kaupunkiympa@risto ja viihtyisat kadut muodostavat kiinnostavan, eldvén ja
virikkeellisen katuympéristén, joka houkuttelee kdvelemdéén ja viettaméin aikaa.

Suuret liikenneympyrét eivat luo elavaa ja virikkeellista katuymparistod, joka houkuttelee
viettdmaan aikaa. Ne sopivat Iahinnd maanteiden risteyksiin harvaan asutuilla alueilla, eivat
urbaaniin kaupunkiymparistotn. Ne pidentavat kaveltavia etdisyyksia ja luovat peltomaista ja
autovaltaista ymparistd4, joka ei houkuttele kdvelemaan tai pyérailemaan. Kymmenien
puiden poisto ja uudet parkkipaikat lisddvat ankeutta.

Roihuvuoren kaltaiset paikalliset keskukset on suunniteltava ensisijaisesti jalankulun
ehdoilla. Viihtyisén ja toimivan kaupungin, paremman liikenneturvallisuuden seka
paastotavoitteiden saavuttamiseksi ihmisid tulee kannustaa likkumaan kestavilla
likennemuodoilla, ei autolla. Témé& parantaa myos likketoiminnan edellytyksia [12]:

Pohjoismaisia kévelykatuja koskevan tutkimuksen mukaan kdvelykadun
rakentaminen on kasvattanut kadunvarsiliikkeiden liikevaihtoa 20-30 %.
Kaupunkiympériston parantaminen nostaa myas kiinteistéjen arvoa.

Liikenneympyran rakentamatta jattdminen ei esté viereisen asuinkorttelin toteuttamista.
Myds sisddnajo ostoskeskuksen edustan nykyiselle parkkipaikalle voidaan siirtda kauemmas
risteyksesta haluttuun kohtaan Roihuvuorentietd, vaikka likenneympyraa ei rakennettaisi.

Liikenneympyralta vapautunut tila voidaan kayttaa jalankulkualueeksi, oleskelutilaksi,
terasseiksi ja niin edelleen. Roihuvuoren keskustaa voidaan kehittda asukkaiden ideoiden
pohjalta asukkaiden yhteiseksi viihtyiséksi tilaksi. Laiton pysakéinti jalkakaytavalle voidaan
estaa esimerkiksi tolpilla.

Joukkoliikenteen pyséakkiratkaisuja voisi harkita uudelleen niin, ettd ostoskeskuksen kohdalla
olisi pysakki. Tdma vahentaisi tarvetta tulla ostoskeskukseen omalla autolla.

Roihuvuorentien ja Tulisuontien risteys tulee sailyttda kompaktina. Risteyksestad voidaan
tehda korotettu ja ajokaistoja voidaan kaventaa autoliikenteen nopeuksien hillitsemiseksi ja
turhan lapiajon karsimiseksi. Kun autoliikenteen nopeuksia hillitdan nailla rakenteellisilla
keinoilla, likennevalot voidaan poistaa. Risteys toimii nykyisellaan hyvin eika se ole
ruuhkainen [11].



Roihuvuorentielle ja Tulisuontielle tulee rakentaa esikaupunkien tavoiteverkon ja
pyoraliikenteen uusien suunnitteluohjeiden mukaisesti yksisuuntaiset pyoratiet.
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