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Kiva huomata, ettd Schildtinpuiston kunnostus saa jatkoa juna-aseman suuntaan ja siiti eteenpiin. Aseman
viihtyisyys ja ylipaansid ilmapiiri sielld kaipaakin korjauksia. Samoin py6ripysikointi on saamassa uusia
runkolukittavia telineitd ja maérillisesti nditid on tulossa reilusti lisdd. Puolestaan autoilu tulee menettimiiiin
parkkiruutuja, mutta lyhyelld aikarajoituksella (esim. 15 min ilman p-kiekkoa) timi ei liene mikéin ongelma,
pikemminkin kaupungin strategian mukainen pakko. Jostain tilaa on otettava, jos sitd ihmisille halutaan antaa
lisdd. Bussipysikkialuekin selkeytyy nykyisen kahden pysikin sijaan yhdelld. Jatkossa toivottavasti piidsee
bussiin sisille, vaikka aikaa ldht66n olisikin useampi minuutti. Nyt tilanne ei ole ndin. Palvelutaso ei ole paras
mahdollinen.

Juna-asema on timin muutoksen keskeinen paikka, mutta taillikédan se ei toimi paidtepisteend matkaketjuille.
Matkoja tehddin yhtilailla aseman ohi, silld Schildtinpuisto toimii Néyttelijintien suunnalta suorimpana reittinid
esimerkiksi Lassilan litkuntapuistolle. Myt6s aseman ympérilli asuu moni sekd sielld on paljon tydpaikkoja, joten
aseman editse kuljetaan milloin minnekin - jokaiseen mahdolliseen suuntaan. Té@méan vuoksi nden aseman edustan
tilan funktion olevan ennemminkin tilaa litkkkumiseen kuin tilaa oleiluun. Paikka ei ole tori tai ostoskeskus, vaan
kdvelyn ja pyoriilyn solmukohta. Jalankulkijoita alueella on piivittdin tuhansia, joista osa on hyvinkin kiireisia.
Tadmén vuoksi toinen paikalla sallittu kulkumuoto: pyo6riily, pitda suunnitella hyvin, jottei konflikteja syntyisi.
Helpoin tapa tehdd timé on viestid jalankulkijoille pyoriilijan paikka sekd pyoriilijoille jalankulkijoiden paikka.
Nyt tdmé on tehty erittidin selkeisti kun saavutaan kahdesta pddsuunnasta, mutta paikassa missi ihmisii ja
vaaratilanteita on oikeasti eniten, tima puuttuu.

Shared space

Titi iloista sekamelskaa kutsutaan jaetuksi tilaksi. Nyt jaettua tilaa ollaan saamassa myos Pohjois-Haagan
asemalle. Toisesta suunnasta kohti téti tilaa saapuu nelimetrinen baanaa-tasoinen pydéritie ja toisesta suunnasta
metrid kapeampi vastaavalla tasolla oleva. Moottoriliikennettii ei jaetulle tilalle kuitenkaan tuoda, vaan heidit
erotellaan jaetusta tilasta sekd korkeuserolla (reunatuella) ettd materiaalilla. Miksi pyoréilyi ei voisi erotella
materiaalilla? Tai miksi autoilua ei haluttu tuoda jaettuun tilaan? Pyoriily ndhddédn selvisti lahempini kivelyi
kuin liikennetté.

ajaa minnekin. Tamin jialkeen suunniteltuihin kulkusuuntiin pyoréily olisi ennakoivaa, eikid kukaan péityisi
esimerkiksi Hopeatien suuntaan johtaville jalkakédytéville, vaan pyoriilijit saatettaisiin ajoradalle paikossa missi
ajaminen jatkuu sielld. Vai ovatko ne jalkakiytdvii vai yhdistettyji pyoriteitd? Pyorille tarkoitettuja kulkusuuntia
voisi olla nelja: Schildtinpuisto, Pennikuja, Leiviskdpolku seki parkkialueen kautta Hopeatie joko yhdesti tai
kahdesta erikseen merkitysti ja reunakivettomisti tai nollatasoon tehdystéd kohdasta. Miksi Pennikuja, ja miksi ei
Ropokuja? Pennikujan yhteyttd puoltaa jatkoyhteys Pronssitielle - tosin Pronssitieltd ei ole toistaiseksi sujuvaa
Jjatkuvuutta Kaupintielle. Ropokujalla vastaavaa ei ole. Kahdessa kuvassa (liitteissd) on esitetty vapaat jaetun tilan
pyoriilyn ajolinjat ja toisessa materiaalierottelulla saavutetut ajolinjat ilman Ropokujan yhteytt.

3.0 ja 4.0 leveit baana-tasoiset - mutta paikalliset - pyGritiet

Midrittaako pyordilymadrit vai kiytdssid oleva tila pyoritien leveyden? Nyt titéikin olisi kertaalleen hyvi miettid,
kun mitédin ei ole vield tehty. Jos katsoo kokonaisuutta, niin Schildtinpuisto sy6ttdé rauhallisista olosuhteista

pyoriilijat 3.0 metrid leveille mutta lyhyelle pySriilyn moottoritielle, missi ei kuitenkaan voi ja uskalla ajaa
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olosuhteet tuntien kovaa. Ja sama toisesta suunnasta, mutta pyoriilyn valtaviiyld saa vield yhden lisimetrin
leveyteen. Nelimetriselld hyvin jalankulusta erotellulla sekd myds pydriilyn kulkusuunnat erotellulla péaisee
sadanneljinkymmenen metrin matkan hyvin kovaa. Mutta onko niin leveille pyoriteille tdilld oikeasti tarvetta?
Enti sille kymmenen sekunnin aikasdéstolle? Parhaillaan rakennettava Kipylidnbaana ja tuleva Myyrméidenbaana
ovat molemmat kapeampia, vaikka sielld yksi tirkeimmisti reunaehdoista on nopea tasanopeuksinen pyoriily.
Pohjois-Haagassa tdtd ei ole, vaan tarkeimmiit lieneviit turvallisuus ja helppous. Itse ndkisin maksimissaan 2.5
metrin viylid jarkevini, aseman kohdalla materiaalierotellulla osuudella viyli voisi olla vielidkin kapeampi esim.
2.0 metrid. Leved viyld lisdd helposti nopeutta ja se taas lisdd onnettomuuksia. Taélldkin jalankulku lienee tidrkein
ja eniten kiytetty kulkumuoto.

Leiviskdpolun ja Leiviskitien risteys

Niin suuressa hankkeessa myds suunnittelualueen rajan takana olevat asiat olisi hyvd miettid: mistd ndille uusille
viylille saavutaan ja kuinka helppoa ja turvallista pyoriily on sielli. Nykyisellddn pyoriilijit ovat
viistamisvelvollisia ajaen Leiviskiipolkua ylittdesséin Leiviskétien jatkaakseen ajoa yhdistetylld pyoritielld ja
katuverkossa ilmaista. Nyt timé uusi py0riitie saattaa hamétéd pyordilijiad luulemaan hdnen olevan etuajo-
oikeutettu, vaikka onkin viistimisvelvollinen. Asian voisi ratkaista kahdella tavalla: 1) asettaa autoilijoille
kolmiot, jolloin he viistiisiviit Leiviskitien ylittivid pyoriilijaa, tai 2) asettaa pyoriilijoille kolmiot, jotta he
ymmartivit véistdd Leiviskitien liikennettd. Jompikumpi ratkaisu olisi mielesténi jarkevi tehdd. Suosittelen
ensimmiisti.

Lisdksi pari mietintdad paremman palvelutason saamiseksi (suora yhteys kiytettidvyyteen ja tilld taas yhteys
aseman elidvyyteen ja viihtyisyyteen):

- Voisiko VR jatkossa saada aikatauluihin my®&s liityntilitkenteen aikataulut: Pohjois-Haagan kohdalla tieto
seuraavan bussin nro 40 lihtéaika. Tai jos ei juniin, niin asemalle opasteisiin alkaen laituritasolta.

- Romupydrien poistovastuut seki poistosuunnitelma: milloin, miten ja kuka tekee, on syytda miettid ennen
ongelman tulemista

viestid pyordilijoille (sekd jalankulkijoille) ajopaikka, ajosuunnat sekd minne tdstd kuuluu ajamista jatkaa. Myds
H:by Sjostadissa on paikka mistd en omaa kuvaa

16ytanyt: https://www.google. fi/maps/(@59.3043822.18.0943692.3a.75v.94.53h.68.06t/data=!3m7! le1!3m5! 1 smx
KBP6HWmK I KsdyrGCYyqg!2e0!65%2F%2Fgeo3.gapht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DmxKBPOHWmMK I Ksdyr
GCYyqe%26output%3Dthumbnail%26c¢b_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2%26w%3D203%26h%
3D100%26vaw%3D62.77412%26pitch%3D0%26thumbfov®%3D100!7i13312!8i6656

Toivon, ettéd vield kerran harkitsette sujuvampien yhteyksien luomista. Tastd hyGtyvit pyordilijoiden lisidksi jopa
enemmin jalankulkijat.

Ystiviillisin terveisin,

asukas
Pohjois-Haaga
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