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Tiivistelma

Hankkeen tarkoitus

Tavoitteena on jarjestdd Laajasalon tulevat joukkoliiken-
neyhteydet liikennejdrjestelmén toimivuuden kannalta
tarkoituksenmukaisella tavalla, ja samalla edistaa joukko-
liikenteen toimintaedellytyksia seka tarjota Kruunuvuoren-
rannan ja kantakaupungin valille sujuvat ja viihtyisat kevy-
en liikenteen yhteydet.

Toteutuksen on oltava linjassa voimassa olevien oikeus-
vaikutteisten yleispiirteisten kaavojen kanssa ja teknisesti
toteutettavissa aiheuttamatta erittain merkittavia haitallisia
vaikutuksia, joiden vuoksi vaihtoehto voidaan katsoa ym-
pariston kannalta toteuttamiskelvottomiksi.

Hankkeen kuvaus ja vaihtoehdot

Ymparistovaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu vuoden
2035 tilanteessa seuraavia vaihtoehtoja:

VE 0 Liityntabussit Herttoniemen metroasemalle

VE 1 Raitiotie- ja kevytliikenneyhteys silloilla

Kruununhaasta Kruunuvuorenrantaan

VE 2 Raitio- ja kevytliikenteen betonitunneli- ja

siltayhteys Kruununhaasta Kruunuvuorenrantaan

VE 3 Metro Kamppi-Laajasalo; kallio- ja betonitunneli

seka Kruunuvuorenselan ylittava silta

VE 4 Metro Kamppi-Laajasalo; kallio- ja betonitunneli

VE5 Metro Kamppi-Laajasalo; kalliotunneli

VE 6 Vesiliikenne Kruunuvuorenranta—Keskusta

VE 7 Koysirata Hakaniemi—Kruunuvuorenranta

VE 8 Ajoneuvo-, raitiotie- ja kevytliikenneyhteys silloilla

Keskustan ja Kruunuvuorenrannan valilla

Vaihtoehdot VE 7 ja VE 8 otettiin arvioitavaksi arviointioh-
jelmasta saadun palautteen perusteella.
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Ymparistovaikutusten
arviointimenettely (YVA)

Arviointimenettely perustuu lakiin ympadristdvaikutusten
arviointimenettelysta. Yhteysviranomaisena toimiva Uu-
denmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistkeskus teki
24.6.2009 paatoksen YVA:n soveltamisesta hankkeeseen.
Ymparistovaikutusten arviointimenettely alkoi ymparisto-
vaikutusten arviointiohjelman laadinnalla. 26.8.2010 val-
mistuneessa arviointiohjelmassa esiteltiin hanke toteut-
tamisvaihtoehtoineen ja suunnitelma siitd, miten ymparis-
tdvaikutukset arvioidaan ja kuinka osallistuminen jarjeste-
taan. Paitsi lausunnonantajilla myds yksittaisilla henkilsilla,
jarjestoilla sekd muilla sidosryhmilld oli mahdollisuus esit-
taa YVA-ohjelmasta mielipiteensa nahtavillaoloaikana 3.9.—
12.11.2010. Yhteysviranomainen antoi oman lausuntonsa
3.12.2010.

YVA-selostus on laadittu YVA-ohjelman ja yhteysviranomai-
sen siita antaman lausunnon perusteella. YVA-selostukses-
sa on esitetty ymparistdvaikutusten arvioinnin tulokset ja
YVA-ohjelmassa esitetyt tiedot tarkennettuina tarvittavilta
osin. Oleellisena osana selostusta on esitetty tarkasteltujen
vaihtoehtojen vaikutusten vertailu, mahdolliset haittojen
lieventamistoimenpiteet ja alustava esitys ymparistovaiku-
tusten seurannasta.

Arviointiohjelmasta jarjestettiin esittelytilaisuus yleisolle
28.9.2010. YVA-selostuksen nahtavillaoloaikana touko—ke-
sdkuussa 2014 on toinen ymparistovaikutusten arviointi-
menettelyn virallinen yleisétilaisuus. YVA-ohjelmaa laadit-
taessa kokoontui hankkeen seurantaryhmd, joka koostui
asukasjarjestdjen ja muiden yhdistysten edustajista. YVA-
selostusvaiheessa seurantaryhma kutsuttiin yleisotilaisuuk-
siin ja heiltd pyydettiin 21.10.2013 pidettyyn tarkasteltavia
vaihtoehtoja koskevaan yleisétilaisuuteen puheenvuorot.
Lisdksi heille jarjestettiin 11.3.2014 esittely- ja keskusteluti-
laisuus arviointiselostuksen keskeisesta sisallosta.

YVA-selostuksesta voi antaa lausuntoja ja mielipiteitd nah-
tavilldoloaikana vastaavaan tapaan kuin YVA-ohjelmasta.
Yhteysviranomainen kokoaa lausunnot ja mielipiteet ja an-
taa sen jalkeen oman lausuntonsa, mihin YVA-menettely

paattyy.

Vaikutukset
VE 0 Liityntabussit Herttoniemen metroasemalle

Joukkoliikenne toimii vuonna 2035 samalla periaatteella
kuin nykyisinkin. Vaihtoehdolla ei ole nykyiseen verrattu-
na muita pysyvia merkittavia haitallisia vaikutuksia ympa-
ristddn kuin Herttoniemen kartanonpuiston lansireunan
muuttuminen rakennetusta kulttuuriymparistosta liiken-
nealueeksi. Linnanrakentajantien tunnelin rakentamisen
aikaiset vaikutukset liikenteeseen ja lahiymparistossa liik-
kumiseen ovat merkittavia. Vaihtoehto ei ole maankaytdn
suunnittelussa asetettujen tavoitteiden mukainen.

Joukkoliikennettd kayttavat menevat busseilla Herttonie-
men metroasemalle ja vaihtavat sielld metroon. Aamuhuip-
putunnin aikana Herttoniemensalmen sillan ylittda hieman
alle 3 600 matkustajaa. Metrolla kulkee keskustaan pain
runsaat 13 700 matkustajaa.

VE 1 Raitiotie- ja kevytliikenneyhteys silloilla
Kruununhaasta Kruunuvuorenrantaan

Raitiotie- ja kevytliikenneyhteys silloilla Kruununhaasta
Kruunuvuorenrantaan on hyvin toimiva yhteys. Se edis-
taa joukkoliikenteen ja kevytliikenteen kayttoa ja parantaa
Laajasalon ja kantakaupungin valistd saavutettavuutta ja
on taten myos kaavoituksen tavoitteiden mukainen. Sillat
muuttavat maisemaa ja kaupunkikuvaa paljon ja osa muu-
toksista voidaan nahda kielteisind. Maiseman muutokset
ovat merkittavid. Hanasaaren B-voimalaitoksen polttoaine-
kuljetukset muodostavat riskin Sompasaari-Kruununhaka-
siltayhteyden toteuttamiselle.

Haitat moottori- ja purjeveneilyyn ovat kohtalaisen mer-
kittdvia ja kilpapurjehdustoimintaan merkittavia, myos
rakentamisen aikana. Siltojen vedenalaisten rakenteiden
vedenvaihtuvuutta pienentdva vaikutus voi olla haitalli-
nen kalastolle erityisesti Sompasaarensalmessa. Sillat ja
rantarakenteet tulee suunnitella niin etta turvataan veden
vaihtuvuus ja Vantaanjoen kalavdylan toimivuus. Pylonin ja
kannatinvaijerien aiheuttama tormaysriski linnuille on otet-
tava huomioon jatkosuunnittelussa.

Metro- ja raitiovaunuvaihtoehdot vdhentdvat metron mat-
kustajamaaria 2 100 — 2 300 aamuhuipputunnissa. Kruu-
nuvuorenselan kohdalla matkustajamaarat ovat metrolla ja
raitiovaunuilla 3 300 — 3 500.

Raitiovaunuvaihtoehdoissa vahenee Kulosaaren sillalla
ruuhkasuuntaan kulkevien autojen maara runsaat 150 aa-
muhuipputunnissa. Laajasalon ja Herttoniemen valiselld
sillalla kulkee 330 ajoneuvoa vahemman. Osa autonkaytta-
jista on siirtynyt kayttamaan joukkoliikennetta.

VE 2 Raitio- ja kevytliikenteen betonitunneli- ja
siltayhteys Kruununhaasta Kruunuvuorenrantaan

Raitiotie- ja kevytliikenneyhteys kallio- ja betonitunnelissa
ja sillalla Kruunuvuorenrantaan on hyvin toimiva yhteys,
mutta sen kayttdmukavuus on kevyelle liikenteelle selvas-
ti vaihtoehtoa 1 heikompi. Se edistaa joukkoliikenteen ja
kevytliikenteen kayttoa ja parantaa Laajasalon ja kantakau-
pungin valista saavutettavuutta ja on taten yleiskaavoituk-
sen tavoitteiden mukainen, mutta Kruunuvuorenrannassa
siihen ei ole maankayton suunnittelussa varauduttu. Hana-
saaren B-voimalaitoksen polttoainekuljetukset muodosta-
vat riskin Sompasaari-Kruununhaka-siltayhteyden toteut-
tamiselle.

Upotettava betonitunneli Kruunuvuorenseldllda on mittava
vesirakennushanke minka tyonaikaiset vaikutukset ovat
erittdin merkittavia. Kayton aikana tunneli vahentda ve-
denvaihtuvuutta ja lisda haitallista sedimentaatiota erittdin
merkittdvasti. Lansipaan siltojen vedenalaisten rakenteiden
vedenvaihtuvuutta pienentava vaikutus voi olla haitallinen
kalastolle Sompasaarensalmessa. Sillat ja rantarakenteet
tulee suunnitella niin ettad turvataan veden vaihtuvuus ja
Vantaanjoen kalavaylan toimivuus.

Metro- ja raitiovaunuvaihtoehdot vdhentdvat metron mat-
kustajamaaria 2 100 — 2 300 aamuhuipputunnissa. Kruu-
nuvuorenselan kohdalla matkustajamaarat ovat metrolla ja
raitiovaunuilla 3 300 — 3 500.



Raitiovaunuvaihtoehdoissa vahenee Kulosaaren sillalla
ruuhkasuuntaan kulkevien autojen maara runsaat 150 aa-
muhuipputunnissa. Laajasalon ja Herttoniemen valiselld
sillalla kulkee 330 ajoneuvoa véhemman. Osa autonkaytta-
jistd on siirtynyt kdyttdmaan joukkoliikennetta.

VE 3 Metro Kamppi-Laajasalo; kallio- ja
betonitunneli sekd Kruunuvuorenselan ylittava
silta

Metroyhteys Kruunuvuorenrantaan on yleispiirteisessa
kaavoituksessa asetettujen tavoitteiden mukainen tehokas
joukkoliikennejarjestelma, edistaa joukkoliikenteen ja osin
myos kevytliikenteen kayttda, seka parantaa Laajasalon ja
kantakaupungin valista saavutettavuutta. Kruunuvuorensil-
ta muuttaa maisemaa paljon ja muutokset voidaan nahda
kielteisind. Maiseman muutokset ovat merkittavia.

Jakso kalliotunnelissa Kampista Katajanokalle on teknisesti
vaativa rakennushanke. Salmen alitus Katajanokalta Kor-
keasaareen edellyttdd upotettavan betonitunnelin raken-
tamista milld on erittdin merkittavid haitallisia vaikutuksia
vedenvaihtuvuuteen ja sedimentaatioon, sekd rakentami-
sen aikana merkittavia vesistovaikutuksia ja haittoja laiva-
liikenteelle ja veneilylle. Sillalla Korkeasaaresta Kruunuvuo-
renrantaan on kevytliikenneyhteys jarjestettavissa metron
rinnalle, mutta sen kaytettavyys on vaihtoehtoa 1 heikom-
pi. Yhteytta sillalta Kruunuvuorenrantaan ei ole enda toteu-
tettavissa hyvaksyttyjen asemakaavojen puitteissa.

Metro- ja raitiovaunuvaihtoehdot vdhentdvat metron mat-
kustajamaaria 2 100 — 2 300 aamuhuipputunnissa. Kruu-
nuvuorenselan kohdalla matkustajamaarat ovat metrolla ja
raitiovaunuilla 3 300 — 3 500.

Metrovaihtoehdoissa vdhenee Kulosaaren sillalla ruuhka-
suuntaan kulkevien autojen maara runsaat 130 aamuhuip-
putunnissa. Laajasalon ja Herttoniemen valisella sillalla
kulkee 370 ajoneuvoa védhemman. Osa autonkayttajista on
siirtynyt kayttamaan joukkoliikennetta.

VE 4 Metro Kamppi-Laajasalo; kallio- ja
betonitunneli

Metroyhteys kallio- ja betonitunnelissa Kruunuvuorenran-
taan on yleispiirteisessa kaavoituksessa asetettujen tavoit-
teiden mukainen tehokas joukkoliikennejarjestelma, edis-
taa joukkoliikenteen kayttoa sekd parantaa Laajasalon ja
kantakaupungin vélista saavutettavuutta.

Jakso kalliotunnelissa Kampista Katajanokalle on tekni-
sesti vaativa rakennushanke. Salmen alitus Katajanokalta
Korkeasaareen seka Korkeasaaresta Kruunuvuorenrantaan
sisaltaa kahden upotettavan betonitunnelin rakentamisen.
Niilla on yhdessa ja erikseen erittdin merkittavia haitallisia
vaikutuksia vedenvaihtuvuuteen ja sedimentaatioon, seka
rakentamisen aikana erittdin merkittavia vesistovaikutuksia
ja haittoja veneilylle. Katajanokan ja Korkeasaaren valisen
tunnelin rakentamisen aikana aiheutuu haittoja laivaliiken-
teelle. Ei laajempia maisemavaikutuksia.

Metro- ja raitiovaunuvaihtoehdot vahentdvat metron mat-
kustajamaaria 2 100 — 2 300 aamuhuipputunnissa. Kruu-
nuvuorenselan kohdalla matkustajamaarat ovat metrolla ja
raitiovaunuilla 3 300 — 3 500.

Metrovaihtoehdoissa vdhenee Kulosaaren sillalla ruuhka-
suuntaan kulkevien autojen maara runsaat 130 aamuhuip-
putunnissa. Laajasalon ja Herttoniemen viliselld sillalla
kulkee 370 ajoneuvoa vdhemman. Osa autonkayttajista on
siirtynyt kayttamaan joukkoliikennetta.

VE 5 Metro Kamppi-Laajasalo syvalla
kalliotunnelissa

Metro kalliotunnelissa Kampin ja Laajasalon valilla on erit-
tain vaativa rakennushanke, joka sisdltda monia toteutet-
tavuuteen, pelastusturvallisuuteen ja rakennuskustannuk-
siin liittyvia riskeja. Metroyhteys Kruunuvuorenrantaan on
yleispiirteisessa kaavoituksessa asetettujen tavoitteiden
mukainen tehokas joukkoliikennejarjestelma, edistaa jouk-
koliikenteen kayttda seka parantaa Laajasalon ja kantakau-

pungin valistd saavutettavuutta. Kruunuvuoren asemakaa-
voissa ei ole varauduttu metroaseman toteuttamiseen.

Kevyen liikenteen yhteyttd ei toteuteta. Vaihtoehdolla on
merkittdvia rakentamisen aikaisia turvallisuus- ja logistiik-
kavaikutuksia. Ei laajempia maisemavaikutuksia.

Metro- ja raitiovaunuvaihtoehdot védhentavat metron mat-
kustajamaaria 2 100 — 2 300 aamuhuipputunnissa. Kruu-
nuvuorenselan kohdalla matkustajamaarat ovat metrolla ja
raitiovaunuilla 3 300 — 3 500.

Metrovaihtoehdoissa vdahenee Kulosaaren sillalla ruuhka-
suuntaan kulkevien autojen maara runsaat 130 aamuhuip-
putunnissa. Laajasalon ja Herttoniemen vdlisella sillalla
kulkee 370 ajoneuvoa vdhemman. Osa autonkayttajista on
siirtynyt kayttamaan joukkoliikennetta.

VE 6 Vesiliikenne Keskusta-Kruunuvuorenranta

Bussilautta Laajasalon ja Katajanokan valilla avaa nykyisen
joukkoliikennejarjestelman rinnalle uuden joukkoliiken-
neyhteyden erityisesti Kruunuvuorenrannasta ydinkeskus-
taan suuntautuville matkoille. Bussien sujuvien jatkoyh-
teyksien jarjestaminen on keskusta-alueilla vaikeaa. Yhteys
ei lisaa joukkoliikennematkoja merkittavasti eika vaikuta
juurikaan nykyiseen kulkumuotojakaumaan. Vesiliikenne ei
aiheuta merkittavaa infrarakentamista eikd ymparistdvai-
kutuksia.

Bussilauttavaihtoehdossa keskustaan menevien matkusta-
jien maara vahenee Kulosaaren kohdalla metrossa noin 900
hengelld aamuhuipputunnissa vuonna 2035 ennusteiden
mukaan. Kruunuvuorenselan yli matkustaisi 1 100 matkus-
tajaa.

Bussilauttavaihtoehdossa véahenee Kulosaaren sillalla ruuh-
kasuuntaan kulkevien autojen maara runsaat 10 aamu-
huipputunnissa. Laajasalon ja Herttoniemen vélisella sillalla
kulkee 60 ajoneuvoa véhemman. Bussilautta ei juurikaan
vaikuta kulkutapajakaumaan.

VE 7 Koysirata Hakaniemi-Kruunuvuorenranta

Kdysirata kulkee nopeasti Hakaniemen ja Kruunuvuoren-
rannan valilla ja tarjoaa rinnakkaisen joukkoliikennereitin
my6s Sompasaareen. Jarjestelman sovittaminen kaupunki-
rakenteeseen voi osoittautua ongelmalliseksi, samoin jat-
koyhteydet Kruunuvuorenrannan alueelta.

Vesistoalueelle rakennettavan kannatintornin rakentamisel-
la ei ole merkittavia haitallisia vesistovaikutuksia. Asemien
ja tornien maisemavaikutukset ovat merkittavia ja kaupun-
kikuvalliset vaikutukset Hakaniemen alueella merkittavat.
Tornien ja kannatin- ja vetovaijerien aiheuttama térmays-
riski linnuille on otettava huomioon jatkosuunnittelussa.

Koysiratavaihtoehdossa keskustaan menevien matkustaji-
en maara vahenee Kulosaaren kohdalla metrossa runsaalla
1 000 hengelld aamuhuipputunnissa vuonna 2035 ennus-
teiden mukaan. Kruunuvuorenseldn ylittaa lahes 1 500
matkustajaa.

Koysiratavaihtoehdossa vdahenee Kulosaaren sillalla ruuh-
kasuuntaan kulkevien autojen maara runsaat 50 aamu-
huipputunnissa. Laajasalon ja Herttoniemen valisella sillalla
kulkee 200 ajoneuvoa vdhemman. Osa autonkayttajista on
siirtynyt kayttamaan joukkoliikennetta.

VE 8 Ajoneuvo-, raitiotie- ja kevytliikenneyhteys
silloilla Keskustasta Kruunuvuorenrantaan

Ajoneuvo-, raitiotie- ja kevytliikenneyhteys silloilla on tek-
nisesti toteutettavissa, mutta johtaa ajoneuvoliikenteen
kasvuun ja Kruununhaassa ja erityisesti Kalasataman alu-
eella. Liikenne ruuhkautuu ja haitat asuinalueille ovat erit-
tain merkittavia. Myos Korkeasaaressa autoliikenne on hai-
tallista.

Keskustan ja Kruunuvuorenrannan valilla raitiotie- ja kevyt-
likenneyhteys silloilla Kruununhaasta Kruunuvuorenran-
taan on hyvin toimiva yhteys. Se edistaa joukkoliikenteen
ja kevytliikenteen kayttoa ja parantaa Laajasalon ja kanta-
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kaupungin valista saavutettavuutta ja on taten myds maan-
kayton suunnittelulle asetettujen tavoitteiden mukainen.
Sillat muuttavat maisemaa ja kaupunkikuvaa paljon ja osa
muutoksista voidaan nahda kielteisind. Maiseman muutok-
set ovat merkittavia.

Tahan vaihtoehtoon ei sisally Linnanrakentajantien tunne-
lia.

Haitat moottori- ja purjeveneilyyn ovat kohtalaisen mer-
kittavia ja kilpapurjehdustoimintaan merkittavia, myos
rakentamisen aikana. Siltojen vedenalaisten rakenteiden
vedenvaihtuvuutta pienentava vaikutus voi olla haitalli-
nen kalastolle erityisesti Sompasaarensalmessa. Sillat ja
rantarakenteet tulee suunnitella niin ettd turvataan veden
vaihtuvuus ja Vantaanjoen kalavaylan toimivuus. Pylonin ja
kannatinvaijerien aiheuttama tormaysriski linnuille on otet-
tava huomioon jatkosuunnittelussa.

Raitiovaunu- ja ajoneuvoliikenteen siltavaihtoehdossa
keskustaan menevien joukkolilkennematkustajien maa-
ra vahenee metrossa Kulosaaren kohdalla 2 450 hengellad
aamuhuipputunnissa vuonna 2035 ennusteiden mukaan.
Kruunuvuorenselan kohdalla olisi raitiovaunumatkustajia
runsaat 3 200.

Raitiovaunu- ja ajoneuvoliikenteen siltavaihtoehdossa va-
henee Kulosaaren sillalla ruuhkasuuntaan kulkevien au-
tojen maara noin 330 aamuhuipputunnissa. Laajasalon ja
Herttoniemen valisella sillalla kulkee vajaat 800 ajoneuvoa
vahemman. Sorndisten Rantatielld ajoneuvojen maara va-
henee 200-450 ajoneuvoa suuntaansa. Vaihtoehdossa
Sompasaaren katuverkosta muodostuu lapiajoyhteys Ka-
lasatamasta Kruununhakaan. Yhteyden ajoneuvomaarat
kasvavat mallin mukaan 700-800 ajoneuvoa suuntaansa
aamuruuhkatunnissa. Hermannin rantatien liikennemaa-
rat lisdantyvat 200-320 ajoneuvoa suuntaansa. Kruunun-
hakaan saapuu vajaat 1 200 ajoneuvoa ruuhkasuunnassa.
Vaihtoehto lisda Kruununhaan katuverkon liilkennemaaria
enimmilladn noin 400 ajoneuvoa ruuhkasuunnassa kuor-
mitetuimmalla yhteyksilla.
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Tehdyissa simulointitarkasteluissa raitiovaunu- ja ajoneu-
voliikenteen siltavaihtoehdossa liikenne jonoutuu Kala-
sataman alueella merkittavasti. Liikennetta ei pystyta va-
littdmaan Hermannin rantatien kautta. Suuntakohtaiset
viivytykset seka jonoutuminen kasvavat eksponentiaali-
sesti koko ruuhkatunnin ajan. Aamun huipputunnin aikana
Sompasaaren kautta saapuva liikenne kuormittaa Herman-
nin rantatien liittymat ja niiden kuormitusaste on erittdin
korkea.

Yhteisvaikutukset

Betonitunneleita sisdltdvat vaihtoehdot voivat yhdessa
muun ranta- ja vesirakentamisen kanssa johtaa Kruunu-
vuorenseldan alueen sedimentaatio-olosuhteiden muut-
tumiseen ymparistdn kannalta epdtoivottavaan suuntaan
(VE 2, VE 3 ja VE 4). Muiden yhteisvaikutusten merkitys ar-
vioidaan melko vahaiseksi.

Haitallisten vaikutusten
lieventamiskeinot

Tydaikaisia haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa tyota-
pojen ja tyon ajoituksen valinnan avulla. Kayton aikaisia
vaikutuksia lievennetaan lahinna jatkosuunnittelussa huo-
mioon otettavilla asioilla.

Alustava seurantaohjelma

Kaikki hankkeen vaihtoehdot edellyttavat vesilain mukais-
ta lupaa, tai lupia joihin liittyy tarkkailuohjelma. Seurannan
laajuus on todenndkdisesti suurin vaihtoehdoissa VE 1,
VE 2, VE 3, VE 4 ja VE 8. Seurannasta laaditaan erillinen oh-
jelma joka jakautuu aikaan ennen rakentamista, rakentami-
sen aikaan seka kayttoon alustavasti vuoteen 2035 saakka.

Paatoksenteon ja toteuttamisen
aikataulu

Toteuttamisen ajoitus riippuu vaihtoehdosta ja hankepaa-
toksen ajoittumisesta. Padtdksentekoon liittyy myds paa-
toksia Hanasaaren voimalaitoksen tulevaisuudesta joita
nailla nékymin tehdaan vuoden 2015 lopussa. Jatkosuun-
nittelu, asemakaavoitus, luvitus sekd rakentaminen kesta-
vat yhteensa arviolta seitsemén vuotta.



1 Hankkeen esittely

1.1 Hanke

Hankkeella ratkaistaan Laajasalon alueelle suuntautuvan lii-
kenteen jarjestdminen. Tarkasteluajankohta on vuosi 2035.
Hankkeen vaihtoehdot on kuvattu luvussa 1.5 ja tekniset
piirteet seka rakentaminen tarkemmin luvussa 8.

1.2 Hankkeen tavoitteet ja perustelut

Helsingin Laajasalon lansirannalla aiemmin toimineen 6l-
jysataman paikalle on suunniteltu noin 11 000 asukkaan
Kruunuvuorenrannan asuinalue, jonne sijoittuisi myds noin
1 000 tyopaikkaa. Alueen ympaéristda on kunnostettu ja
esirakennettu, ja asuinrakentaminen on alkamassa vuonna
2014. Laajasaloon on suunniteltu myds mittavaa tayden-
nysrakentamista.

Laajasalon ja Kruunuvuoren alueen nykyinen joukkoliiken-
ne hoidetaan liityntabusseilla Herttoniemen metroasemal-
le. Matkaa kertyy Kruunuvuorenrannasta Helsingin kes-
kustaan noin 12 kilometrid. Laajasaloa erottaa keskustasta
Kruunuvuorenselan merialue, jonka ylittava yhteys lyhen-
taisi huomattavasti matkaa keskustaan.

Laajasalon joukkoliikennejarjestelman suunnittelu aloitet-
tiin vuonna 1999 Helsingin yleiskaavan 2002 laatimisen
yhteydessa ja tyota jatkettiin Kruunuvuorenrannan asuin-
alueen osayleiskaavoituksen aikana. Helsingin kaupungin
tavoitteena on ollut tehdad Kruunuvuorenrannan alueesta
alusta lahtien vahvasti julkiseen liikenteeseen tukeutuva.
Joukkoliikenneyhteyksien rinnalle on suunniteltu myos ja-
lankulku- ja pyoraily-yhteydet.

1.3 Ympadristovaikutusten
arviointimenettely ja
paatoksenteko

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa varmistetaan
ettd paatoksentekijoilld ja yleisolld on kaytettavissaan ai-
neisto, jonka perusteella voi muodostaa kuvan eri vaihto-
ehtojen liikenteellisistd ja muista ominaisuuksista, seka vai-
kutuksista ja niiden merkittavyydesta.

Ymparistovaikutusten arviointiselostus ja siitd saadut lau-
sunnot ja mielipiteet ovat tarked paatdksentekoa edelta-
va aineisto. Sen jdlkeen tapahtuu hankkeen luvittaminen.
Lopullinen rakentaminen edellyttda rahoitusta koskevat
paatokset, hankepadtoksen sekd asemakaavojen hyvaksy-
mispaatoksen.

1.4 Hankkeen sijainti ja alustava
vaikutusalue

Hankkeen eri toteuttamisvaihtoehtoihin liittyy rakentamis-
ta kuvassa 1.1 esitetylla alueella, oikealla puolella esitetty
alustava valittdmien vaikutusten alue. Vaikutusten arvioin-
nin perusteella tdsmennetty vaikutusaluekartta on esitetty
kuvassa 7.2.

0 1 km

. Hankkeen vaihtoehtojen suunnittelualue

gk’ Valittdmien vaikutusten alue

w !

o

Kuva 1.1. Oletettu vilittémien vaikutusten tarkastelualue ja hankkeen eri vaihtoehtojen suunnittelualue.

(Léhde: Ympdiristévaikutusten arviointiohjelma 2010).
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1.5 Hankkeen kuvaus ja vaihtoehdot

Ymparistovaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu vuoden
2035 tilanteessa tassa luvussa esitettyja vaihtoehtoja.
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Bussiyhteys

Uusi raitiotieyhteys

Metrolinja ja -asema

Lauttalinja

Kéysiratalinja ja -asema

Ajoneuvoliikenteen yhteys

Muu bussiyhteys

Muu raitiotieyhteys

Nykyinen metro

Pisararata ja -asema

Linnanrakentajantien tunneli

Pengertaytto

VE O Liityntabussit Herttoniemen metroasemalle

Vaihtoehdon kuvaus

Liityntabussit Herttoniemen metroasemalle. Laajasalon joukkoliikenne perustuu bussiliityntdan Hertto-
niemen metroasemalle. Bussiterminaalijarjestelyt metroasemalla ovat kuten nykyisissa parantamissuun-
nitelmissa.

Bussilinjoja lisataan ja linjojen vuorovélia tihennetaan. Nykyisten suunnitelmien mukaan Laajasalossa
olisi viisi liityntalinjaa, jotka lilkenndivat 7,5-12 minuutin vuorovaleilla.

Vaihtoehtoon kuuluu jonkin verran uusia bussipysakkeja.

Vaihtoehto sisdltda Herttoniemen keskuksen kohdalla Itdvayléan ja Linnanrakentajantien katujarjes-
telyt Linnanrakentajantien tunnelin rakentamisen (kuten muutkin vaihtoehdot lukuun ottamatta
vaihtoehtoa 8).
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Raitiotie- ja kevytliikenneyhteys silloilla Kruununhaasta
Kruunuvuorenrantaan

VE

Vaihtoehdon kuvaus

Raitiotie- ja kevytliikenneyhteys silloilla Kruununhaasta Kruunuvuorenrantaan. Pohjoisrannan ja
Laajasalon vélille rakennetaan kolmesta sillasta ja katuosuuksista koostuva yhteys raitiovaunuille seka
pyoréilylle ja kavelylle.

Pohjoisrannan ja Sompasaaren vélille rakennetaan nostosilta-osuudella varustettu silta. Sompasaaressa
raitiovaunulinja sijoittuu suunnitellulle katuverkolle ja yhdistyy Sompasaaren ja Korkeasaaren vélisella
siltayhteydelld Korkeasaareen, josta alkaa Kruunuvuorenrantaan ulottuva Kruunuvuorensilta.

Laajasalon joukkoliikenteen runkona on raitiotieyhteys keskustasta Kruunuvuorenrannan kautta Laajasa-
loon. Laajasaloon on suunniteltu kahta raitiolinjaa, joista toinen kulkisi alustavien kaavailuiden mukaan
Jatkasaaresta Kruunuvuorenrantaan ja toinen rautatieasemalta Yliskylaan. Vuorovali olisi kummallakin
linjalla 5-10 minuuttia. Liityntabussiyhteydet Herttoniemen metroasemalle sailyvat koko Laajasalon
alueelta. Liityntélinjojen vuorovali kasvaa nykyisesta.

Silloilla on raitiovaunulinjojen lisaksi sujuva pyoratie ja jalankulkuyhteys. Siltoja voidaan kayttaa halytys-
ajoneuvojen reittind Laajasalon ja kantakaupungin valilla.

KSV:n, HKL:n ja HSL selvittdvat Sompasaaren ja keskustan valisen raitiotieyhteyden mahdollisia reitteja.
Sen on arvioinnissa oletettu toteutuvan Tervasaari-Liisankatu-reitin mukaisena. Muut vaihtoehdot on
esitetty jaljempana (Kuva 1.2).

VE

Raitio- ja kevytliikenteen betonitunneli- ja siltayhteys
Kruununhaasta Kruunuvuorenrantaan

Vaihtoehdon kuvaus

Raitio- ja kevytliikenteen betonitunneli- ja siltayhteys Kruununhaasta Kruunuvuorenrantaan. Ratkaisu
on Liisankadun ja Korkeasaaren valilla sama kuin vaihtoehdossa 1. Korkeasaaresta Kruunuvuorenrantaan
on betonielementeista rakennettu tunneli.

Laajasalon joukkoliikenteen runkona on raitiotieyhteys keskustasta Kruunuvuorenrannan kautta Laajasa-
loon. Laajasaloon on suunniteltu kahta raitiolinjaa, joista toinen kulkisi alustavien kaavailuiden mukaan
Jatkasaaresta Kruunuvuorenrantaan ja toinen rautatieasemalta Yliskylaan. Vuorovali olisi kummallakin
linjalla 5-10 minuuttia. Liityntébussiyhteydet Herttoniemen metroasemalle séilyvat koko Laajasalon
alueelta. Liityntélinjojen vuorovali kasvaa nykyisesta.

Silloilla ja Kruunuvuorenseldn alittavassa tunnelissa on raitiovaunulinjojen lisaksi pyoratie ja jalankulku-
yhteys.

Yhteyttd voidaan kayttaa halytysajoneuvojen reittind Laajasalon ja kantakaupungin valilla.
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VE Metro Kamppi-Laajasalo; kallio- ja betonitunneli seka

VE 4 Metro Kamppi-Laajasalo; kallio- ja betonitunneli
Kruunuvuorenselan ylittava silta

Vaihtoehdon kuvaus Vaihtoehdon kuvaus

Metro Kamppi-Laajasalo; kallio- ja betonitunneli sekd Kruunuvuorenselan ylittava silta. Kampin ja
Katajanokan karjen valilla rata sijoittuu syvalle louhittavaan kalliotunneliin. Katajanokalla tunneli alkaa
nousta kohti maanpintaa. Salmen alituksessa joudutaan rakentamaan betonitunnelia. Korkeasaaren lan-
siosassa rata nousee maanpinnan lahelle ja yhtyy betonitunnelirakenteella Kruunuvuorenselan ylittavan
sillan tasoon. Metroradan suurin sallittu kaltevuus on 3,5 %.

Kruunuvuorenselan ylittdva silta on periaateratkaisultaan samankaltainen, ja se sijoittuu osin samalle
paikalla kuin vaihtoehdossa 1, mutta pituuskaltevuus on pienempi. Kruunuvuoressa metron suuaukko
sijoittuu "kallio-otsaan”, missa silta voidaan yhdistaa kallioon rakennettavaan tunneliin.

Kampissa asema sijoittuu jo aiemmin louhittuun kalliotilaan.

Metron suunnitteluelementit, pohjaolosuhteet ja vapausasteiden rajallisuus maan alla rajaavat mahdolli-
suuksia Erottajan—Esplanadien seudulle sijoittuvan aseman suunnittelussa.

Metroa liikennoitdneen 7,5 minuutin vuorovalilld. Laajasalossa liikenndisi viisi liityntélinjaa Kruunuvuo-
renrannasta, joista kolme kulkisi my®s Herttoniemen metroasemalle. Liityntabussien vuorovali olisi

10-12 minuuttia alustavien kaavailuiden mukaan.

Metro Kamppi-Laajasalo; kallio- ja betonitunneli. Suunnitelma on muilta osin vastaava kuin vaihtoehto
3, mutta siina on sillan sijaan vaihtoehdossa 2 esitetty betonielementtitunneli Kruununvuorenselalla.
Betonielementtitunnelin suunnitelmissa on varauduttu myds tunnelin kayttamiseen mahdollisessa met-
roliikenteessa.

Metroa lilkennditdaneen 7,5 minuutin vuorovaililld. Laajasalossa liikenndisi viisi liityntélinjaa Kruunuvuo-
renrannasta, joista kolme kulkisi my&s Herttoniemen metroasemalle. Liityntabussien vuorovali olisi
10-12 minuuttia alustavien kaavailuiden mukaan.
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VE 5 Metro Kamppi-Laajasalo; kalliotunneli

Vaihtoehdon kuvaus

Metro Kamppi-Laajasalo; kalliotunneli. Tavoitteena on ollut 16ytda mahdollisimman lyhyt kokonaan
kalliotunneliin sijoittuva metroyhteys Laajasaloon. Siihen sisaltyy Kruunuvuorenseldn kohdalla heikkous-
vyohykkeiden vuoksi merkittavia teknisia ja taloudellisia riskeja. Heikkousvyohykkeeltd ei ole tietoa
kalliolaadusta eiké kalliopinnan tarkkaa sijaintia myodskaan tiedeta. Lisdksi pelastustoimen vaatimukset ja
riskien hallinta voi tuoda huomattaviakin lisdkustannuksia ratkaisuun.

Noin kaksi kilometria pitkalla meriosuudella ei ole mahdollisuutta jérjestdd poistumisteitd, ilmanvaihto-
kuiluja ja tydtunneleita suoraan pinnalle. Siksi syvatunneliyhteys edellyttda kolmen tunnelin jarjestel-
maa.

Kolmiaukkoisessa tunnelissa erillinen huoltotunneli toimii samalla pelastuslaitoksen hydkkaystiena ja
erillisend poistumistiend. Tunneli sijoittuu syvimmillaan 62 metrin syvyydelle meren pinnasta. Poistumis-
portaiden lahtotasot Katajanokalla ja Kruunuvuorenrannassa sijoittuvat noin 50 metria maan pinnan
alapuolelta alkaviin pystykuiluihin, mika tekee niiden kayton hankalaksi. Samalta tasolta alkaisivat ilmas-
tointikuilut ja tydtunnelit.

Kruunuvuorenrannan metroasema sijoittuu poikkeuksellisen syvélle.

Metroa liikennoitdneen 7,5 minuutin vuorovalilld. Laajasalossa liikenndisi viisi liityntélinjaa Kruunuvuo-
renrannasta, joista kolme kulkisi my®s Herttoniemen metroasemalle. Liityntabussien vuorovali olisi
10-12 minuuttia alustavien kaavailuiden mukaan.

VE 6 Vesiliikenne Kruunuvuorenranta-Keskusta

Vaihtoehdon kuvaus

Vesiliilkenne Kruunuvuorenranta-Keskusta. Vesiliikenneyhteys toimisi bussilauttana Laajasalon ja kanta-
kaupungin valilla. Lautalle voi menna myos kavellen tai pyoralla. Lauttayhteys on jarjestetty lyhinta
reittid Katajanokan ja Kruunuvuorenrannan valilla.

Katajanokan kéarjen alue mahdollistaa terminaalirakennuksen rakentamisen muita kantakaupungin puo-
lelta tarkasteltuja kohteita yksinkertaisemmin nykyiseen kaupunkikuvaan sopivana. Katajanokan karjen
lauttapaikkaan saadaan toteutettua busseille tarvittavat pysahdys- ja odotuspaikat. Paikassa on myds
mahdollista toteuttaa tarvittavat satamarakenteet.

Lautan vuorovali on kuusi minuuttia ja lautalla kulkee kolme bussia kerrallaan, tarvittaessa neljas mah-
tuu lautalle.
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VE 7 Koysirata Hakaniemi-Kruunuvuorenranta

Vaihtoehdon kuvaus

Koysirata Hakaniemi-Kruunuvuorenranta. Kdysiratajarjestelma vaatii kayttokoneiston, kaantdaseman,
korivaraston ja operointi- ja valvontakeskuksen. Kayttokoneisto ja korivarasto sijoitetaan Kruunuvuoren-
rannan aseman yhteyteen. Kuvassa esitetty sijainti on viitteellinen. Jarjestelman paavalvonta- ja ohjaus-
keskus kannattaa sijoittaa korivaraston yhteyteen.

Tarkasteltavassa vaihtoehdossa on paateasemien lisdksi asemat Sompasaaressa ja Korkeasaaressa. Linja
noin 4 kilometria pitka ja keskinopeus asemakohtien hidastuksineen 20 km/h (5,5 m/s) jolloin matka-ai-
ka on 12 minuuttia/suunta. Vuorovéli on 30 sekuntia, jolloin korien vélinen etéisyys on noin 170 metria.
Noin 20-30 henkea kuljettavia koreja on lilkenteessa enintdan 48 kappaletta ja varalla 2.

Hakaniemi ja sijainti Hakaniemen kauppahallin edustalla tarjoaa hyvat mahdollisuudet joustaviin, katta-
viin ja tiheisiin vaihtoyhteyksiin.

Kruunuvuorenrannan koysirataa liikenndiddan noin 20 tuntia paivassa ympari viikon.

Paateasemilla on 5-10 hengen miehitys.
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Ajoneuvo-, raitiotie- ja kevytliikenneyhteys silloilla Keskustan ja
Kruunuvuorenrannan vililla

Vaihtoehdon kuvaus

Ajoneuvo-, raitiotie- ja kevytliikenneyhteys silloilla Keskustan ja Kruunuvuorenrannan valilla. Kuten
vaihtoehto 1, mutta autoliikenne johdetaan Nihdista seka Liisankadun etta Kalasataman—-Hakaniemen
suuntaan.

Nihdin ja Korkeasaaren osuudella ja Korkeasaaresta Kruunuvuorenrantaa raitiovaunut, moottoriajoneu-
vot seka kavely ja pyoraily on erotettu toisistaan.

Voidaan toteuttaa niin paatettaessa kahdessa vaiheessa, ensin kuten VE 1. Tarvittaessa Kruunuvuorensil-
lan ja muiden siltojen kannet muutetaan toisessa rakentamisvaiheessa niin, etta autoliikenteelle voidaan
rakentaa kaistoja. Tama edellyttaa rakenteissa varautumista siltakansien leventamiseen 1. vaiheessa.

Ei sisdlla Linnanrakentajantien tunnelia Herttoniemessa.

Vaihtoehdot VE 7 ja VE 8 otettiin arvioitavaksi arviointiohjelmasta saadun palautteen perusteella.
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Vaihtoehtoiset jarjestelyt
raitiotievaihtoehdoissa VE 1 ja VE 2 seka
ajoneuvoliikenteen vaihtoehdossa VE 8

Kruunuvuorenrannan joukkoliikennejarjestelma-
ratkaisua ja Kalasataman raitiolilkenneyhteyksia
suunniteltaessa on lahdetty linjauksesta,

jossa raitiotie kulkee Kruunuvuorenrannasta
Korkeasaaren kautta Sompasaareen ja edelleen
sillalla Tervasaaren suuntaan ja Kruununhakaan
Liisankadulle. Liisankatu-vaihtoehto on tassa
kuvassa vaihtoehto Ve 1.

Vaihtoehdossa Ve 2 raitiotie kulkee
Sompasaaresta Tervasaaren kautta Pohjoisrantaa
Aleksanterinkadulle.

Vaihtoehdossa Ve 3 raitiotie viedaan
Sompasaaresta suoraan sillalla Merihakaan ja
sielta edelleen Hakaniemeen, josta on jo nykyaan
ja varsinkin Pisararadan jalkeen erinomaiset
joukkoliikenneyhteydet eri puolille Helsinkia ja
paakaupunkiseutua.

Myos vaihtoehdoissa Ve 4a ja Ve 4b raitiotie
kulkee Merihaan ja Hakaniemen kautta:
vaihtoehdossa Ve 4a maitse Hanasaaren kautta ja
vaihtoehdossa Ve 4b sillalla Sompasaaresta.

Kuva 1.2. Vaihtoehtoiset jérjestelyt raitiotievaihtoehdoissa VE 1
ja VE 2 sekd ajoneuvoliikenteen vaihtoehdossa VE 8.

1.6 Hanketta koskevat aikaisemmat suunnitelmat ja selvitykset

Laajasalon joukkoliikenneyhteydesta on laadittu vuodesta
1999 alkaen useita suunnitelma- ja jarjestelmatarkasteluja.
Luettelo selvityksistd ja suunnitelmista on arviointiselos-
tuksen lopussa olevassa lahdeluettelossa.

Laajasalon raideyhteys tuli ajankohtaiseksi Helsingin yleis-
kaavaa 2002 valmisteltaessa, kun tarkasteltiin Laajasalon—
Santahaminan alueiden mahdollista rakentumista.

Yleiskaava 2002:n laatimisen aikana on tutkittu Helsingin
toisen metrolinjan linjaamista Laajasaloon. Na&ita vaihtoeh-
toja ei tarkastella téssa YVA:ssa.

Helsingin metron linjaamista Laajasaloon nykyiseltd met-
rolinjalta haaroittamalla Herttoniemen metroasemalta tar-
kasteltiin Laajasalon raidevaihtoehtojen jarjestelmatarkas-
telussa (Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston julkaisuja
2008:10).

Tuolloin haaroittamisen haitat todettiin suuriksi. Lisaksi ra-
kennuskustannukset olisivat olleet erittdin kalliit huonojen
pohjaolosuhteiden ja teknisen haastavuuden vuoksi. Met-
rolinjan haaroittaminen Herttoniemesta edellyttaa teknisia
ja kalliita ratkaisuja ja rakennuksia joudutaan purkamaan.
Nykyisellda metroradalla liikenndisi kolmas metrolinja ja ta-
ma heikentaisi nykyisten metrolinjojen palvelutasoa, kun
kapasiteettia jouduttaisiin jakamaan kolmelle linjalle. Kay-
tanndssa vuorovaleja jouduttaisiin pidentamaan nykyisilla
linjoilla. Metron kapasiteetti Kulosaaren sillalla ei todenna-
koisesti riittdisi. Vaihtoehtoa ei otettu jatkotarkasteluihin.

Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta linjasi Kruunu-
vuorenrannan Yyleiskaavoituksen suunnitteluohjelmasta
kokouksessaan 2.6.2005: "Alueen liikenteen perustana on
suora raidejoukkoliikenneyhteys Helsingin niemelle siten,
ettd se palvelee myds muuta Laajasaloa. Joukkoliikenneyh-
teys toteutetaan alueen rakentamisen alkaessa 2010-luvun
alussa, jolloin se tukee joukkoliikenteeseen perustuvaa liik-
kumiskulttuuria ja tekee mahdolliseksi alueen joukkoliiken-
teeseen perustuvan kaavoituksen. Yhteyden vaihtoehtoina
selvitetadn seka silta- etta tunneliratkaisua. Osayleiskaavas-
sa varaudutaan keskustasta Kruunuvuorenrannan kautta
Santahaminaan kulkevan metroyhteyden rakentamiseen.”

Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 17.6.2008
esittdd kaupunginhallitukselle, ettd Laajasalon ensimmai-
sen vaiheen raideyhteydeksi valittaisiin raitiotie siltayh-
teyksin Laajasalosta Korkeasaaren, Sompasaaren ja Kruu-
nunhaan kautta keskustaan.

Helsingin kaupunginvaltuusto paatti 12.11.2008 hyvaksya
Laajasalon joukkoliikenteen raideratkaisun jatkovalmiste-
lun pohjaksi raitiotie- ja siltavaihtoehdon valillad Laajasalo—
Korkeasaari-Sompasaari-Kruununhaka. Kaupunginhallitus
on tdytantéonpanopadtdksessaan 17.11.2008 kehottanut
joukkoliikennelautakuntaa ja kaupunkisuunnittelulauta-
kuntaa laatimaan hankesuunnitelmat ja tarpeelliset kaavat
niin, ettd raitioyhteys voitaisiin toteuttaa Kruunuvuoren-
rannan rakentamisen alkuvuosina. Tama vaihtoehto on ar-
viointiselostuksen vaihtoehto 1 (VE 1).

Ympadristovaikutusten arviointiohjelma laadittiin vuonna
2010. Arviointiohjelma oli nahtavilla 13.9.-12.11.2010. Yh-
teysviranomainen antoi lausuntonsa arviointiohjelmasta
3.12.2010. Lausuntojen ja mielipiteiden perusteella sel-
vitettaviin vaihtoehtoihin lisattiin koysiratavaihtoehto ja
ajoneuvoliikenteen sisaltava raitiotiesiltavaihtoehto. Nama
vaihtoehdot ovat arviointiselostuksen vaihtoedot 7 (VE 7)
ja 8 (VE 8).

Kruunuvuorenrannan ja Kalasataman valisista raitioliiken-
teen, kavelyn- ja pydradilyn silloista jarjestettiin suunnitte-
lukilpailu. Tehtdvana oli suunnitella siltayhteys Kalasata-
man Nihdistd Korkeasaaren kautta Kruunuvuorenrantaan.
Kilpailussa on mukana kymmenen kansainvalisen tiimin
11 kilpailuehdotusta, joista voittajaksi valikoitui "Gemma
Regalis” -vinokoysisilta kesdkuussa 2013. Yhtena kilpailun
tavoitteena oli tuottaa tarvittavaa aineistoa ymparistovai-
kutusten arviointia varten.
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1.7 Hankkeen liittyminen muihin
suunnitelmiin

Hanke liittyy muun muassa seuraavien alueiden maankay-
tdn suunnitteluun:

e Kruunuvuorenranta

« Herttoniemi; Itévayla ja Linnanrakentajantie

 Kalasataman alue

« Laajasalon muu kehittdminen (keskusta)

« Korkeasaaren kehittdminen (Korkeasaaren yleissuunni-
telma)

* Helsinkipuisto.

Hankealueen lahelld sijaitsee alueita, joiden suunnitellun
maankayton ja liikenneyhteyksien periaatteet ovat vield
ratkaisematta. Naitd ovat muun muassa Vartiosaari ja Kivi-
nokka. Santahaminan oletetaan pysyvan puolustusvoimien
kaytdssa. Vartiosaaren ja Santahaminan vaikutus liikentee-
seen on kuitenkin tarkasteltu herkkyystarkasteluna.

Muita liikennehankkeita, jotka liittyvat laheisesti Laajasalon
raideliikenneratkaisuun ovat Linnanrakentajantien tunneli
ja Toolon metro, Pisararata seka Helsingin raitioliikenteen
kehittdminen. Linnarakentajantien tunneli sisaltyy ymparis-
tévaikutusten arvioinnissa tutkittaviin vaihtoehtoihin VE 0
-VE7.

Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta on kasitellyt
11.3.2014 kokouksessaan liikenteen pitkan aikajanteen ke-
hittamismahdollisuuksia Laajasalo—Herttoniemi-alueella.

Lisaksi hanketta koskevat olennaisesti Helsingin Energian
kehitysohjelman mukaiset suunnitelmat lisata biopolttoai-
neen kayttoa. Erityisesti Hanasaaren voimalaitosta koskevat
ratkaisut ovat hankkeen kannalta oleellisia. Voimalaitoksen
polttoaineiden merikuljetukset ja huoltotarpeet kohdistu-
vat osin samalle alueelle, kuin tdman YVA-hankkeen vaih-
toehdot. Helsingin Energia on laatinut hankkeestaan ym-
paristdvaikutusten arvioinnin, joka on nahtavilla kevaalla
2014.
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1.8 Ymparistovaikutusten arvioinnin
yhteydessa tehdyt erillisselvitykset

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn aikana Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto on teettanyt erillisselvitykset:

 Kruunuvuoren seldlld muuttavasta ja levahtavasta
linnustosta,

- Kalastorakenteesta ja poikastuotannosta,

* Kruunuvuorenseldn pohjaeldimista,

 Kruunuvuorenseldn ranta- ja vesikasvillisuudesta,

 Kruunuvuorenseldn ja Sompasaaren edustan virtauk-
sista ja vedenlaadusta,

« Tuulen vaikutuksista Laajasalon joukkoliikenneyhtey-
teen, seka

« Useita selvityksia meren pohjasedimentin haitta-ainei-
den ja ravinteiden pitoisuuksista.

Katso lahdeluettelo.



2 Suunnittelualueen ympariston nykytilan kuvaus

Tassa luvussa esitellaan lapi suunnittelualueen
rakennetun ja luonnonympariston nykytilaa
pohjaksi vaihtoehtojen vaikutusten arvioinnille.
Lisaksi on tehty lyhennelmat arviointia varten
laadituista erillisista luonto- ja vesistoselvityksista.

2.1 Maankaytto

Kantakaupunki on erittdin tiivis sekoittuneen maankay-
ton alue, jossa on keskustatoimintoja, asumista, palvelui-
ta, toimistoja ja tuotantotiloja. Kruununhaka on paaasiassa
asuin- ja toimistorakennusten alue. Rakennusten pohjaker-
roksissa on palveluita, "kivijalkakauppoja”. Kruununhaan
itdinen ranta eli Pohjoisranta on venesatama-aluetta ja sen
edustalla oleva Tervasaari on virkistyskaytossa.

Hakaniemi on tiivis kantakaupunginosa, jossa sijaitsee pal-
jon asuntoja, palveluita ja toimitiloja. Hakaniemen tori on
alueen toiminnallinen sydan. Hakaniemestd itdan Sornais-
ten rantatien toisella puolella oleva Merihaka on asuin- ja
toimistorakennusten korttelialue, jossa on myds urheilu-
keskus ja yleinen sauna.

Hanasaaressa on Hanasaari B-voimalaitos ja sen kivihiiliva-
rasto, polttoainevarastot, hiililaivanpurkulaituri sekd muita
energiahuoltoon liittyvid toimintoja. Kalasataman alue on
entinen tavarasatama-alue, jota kehitetdadan merkittavaksi
asuin-, palvelu- ja tyopaikka-alueeksi. Alueen osia on ra-
kennettu asuinkdyttoon vuosien 2012 ja 2013 aikana ja
talld Sorndistenniemen alueella asui vuoden 2014 alussa
noin 2 000 ihmistd. Hanasaaren itdpuolella on Sompasaa-
ri, jonka asemakaavoitus asuinkdyttdon on vireilld. Kalasa-
tamassa on monenlaista valiaikaiskayttéd, muun muassa
Sompasaaressa massojen vdlivarasto, ja rakenteilla muun
muassa alueen infra ja muuta uutta kadyttoa valmistelevaa
ja palvelevaa maa- ja vesirakentamista.

Korkeasaari on vanha kansanpuistosaari, jossa sijaitsee
vuonna 1889 perustettu eldintarha, erds maailman vanhim-
mista. Korkeasaaressa sijaitsee lukuisia rakennuksia, kahvi-
loita, ravintoloita ja eldinsuojia ja -aitauksia. Korkeasaaren
pohjoispuolella sijaitsee Mustikkamaa, joka on merkittava

virkistysalue. Mustikkamaalla sijaitsee uimaranta, venesa-
tama ja -telakka, urheilutoimintoja, kesateatteri, tyovaen-
talo, joka on nykyisin ravintola sekad Korkeasaaren lipun-
myyntipiste kahvila-myymaldtoimintoineen.

Padasiassa asuinkaytodssa oleva Kulosaari tunnetaan huvi-
loistaan. Huvilat sijaitsevat padasiassa saaren etelaisilla ja
itaisilla ranta-alueilla. Saaren keskiosassa on 1960-luvulla
rakennettuja asuinkerrostaloja ja ostoskeskus. Saaren kes-
kelld on myos rakenteilla oleva koulu ja paivakoti. Saaren
etelapuolen edustalla, omalla luodollaan, sijaitsee Kulosaa-
ren Kartano, jossa toimii nykyisin ravintola.

Laajasalon lansirannalla sijaitseva Kruunuvuori on vanha 6l-
jysatama- ja huvila-alue. Sen pohjoisosassa sijaitsee autioi-
tuneita 1800-luvun entisen saksalaisen siirtokunnan huvi-
loita. Oljysataman alue on ollut varsin raskaasti rakennettu,
mutta entiset toiminnot on lopetettu ja rakenteet purettu.
Laajasalon pohjois- ja keskiosissa sijaitsee melko tiiviisti ra-
kennettuja kerrostalovaltaisia asuinalueita ja Kaitalahdessa,
Hevossalmessa, Jollaksessa on pientaloasutusta. Korttelira-
kenne on pédaosin avoin, modernismin hengessa rakennet-
tu. Kaupunginosan palvelut sijaitsevat padosin Yliskylassa.

Laajasalon eteldpuolella sijaitseva Santahamina on sotilas-
alue. Suurin osa saaresta on rakentamatonta ja sotilashar-
joituskaytdssa. Kasarmialue sijoittuu saaren luoteisosaan.
Saarella on myds vakituista asutusta.

Helsingin edustalla sijaitseva kahdeksasta saaresta koostu-
va Suomenlinnan merilinnoitus kuuluu UNESCO:n maail-
manperintokohteisiin. Se on historiallisena muistomerkkina
sekd yhtend suosituimmista nahtavyyksista erittdin tarkea
Helsingin kaupungille. Saarella asuu noin 800 helsinkilista.

Suunnittelualueen vesialueet koostuvat useista rekiste-
rikiinteistoista, jotka ovat padaosin Helsingin kaupungin
omistuksessa. Katajanokan alueella on valtion omistamia
rekisterikiinteistdja, jotka ovat jadnmurtajien satamana.
(Maanmittauslaitoksen kiinteistotietopalvelu, 2013).

Helsingin kantakaupungin rantaviivaa on muokattu muun
muassa vesistotaytoilld erityisesti viimeisen 100 vuoden ai-
kana.

2.2 Kaavatilanne
2.2.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa maan-
kaytto- ja rakennuslain mukaista alueidenkaytén suunnitte-
lujdrjestelmaa. Valtioneuvosto on hyvéksynyt valtakunnalli-
set alueidenkayttotavoitteet vuonna 2000 ja niiden tarkis-
tuksen 2008 (VN 13.11.2008). Maankaytto- ja rakennuslain
mukaan tavoitteet on otettava huomioon ja niiden toteut-
tamista on edistettdvéd maakunnan suunnittelussa, kuntien
kaavoituksessa ja valtion viranomaisten toiminnassa.

Valtakunnallisissa  alueidenkayttotavoitteissa  todetaan
aluerakenteen kehittdminen monikeskuksisena, verkottu-
vana ja hyviin lilkkenneyhteyksiin perustuvana kokonaisuu-
tena. Eteldisessa Suomessa tulee kehittaa erityisesti Helsin-
gin alueen ja muiden kaupunkikeskusten valisia raideliiken-
neyhteyksia.

Valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteissa todetaan eri-
tyisesti tarve yhdyskuntarakenteen eheyttdmiseen, kau-
punkiseutujen tasapainoiseen kehittdmiseen olemassa ole-
viin keskuksiin tukeutuen, henkildautoliikenteen tarpeen
vahentdminen, asuntorakentamisen edellytysten luominen
seka tarve ilmastonmuutokseen sopeutumiseen. Alueiden-
kayton suunnittelussa on edistettava elollisen ja elottoman
luonnon kannalta arvokkaiden ja herkkien alueiden moni-
muotoisuuden sdilymistd, seka ehkaistava ja vahennettava
melusta, tarindsta ja ilman epdpuhtauksista tulevaa hait-
taa. Valtakunnallisesti merkittavien kulttuuriymparistojen ja
luonnonympaéristdjen sdilyminen on varmistettava. Liiken-
nejdrjestelmia kehitetadn kokonaisuuksina, jotka kasittavat
eri liikennemuodot.

Tarkastelualuetta koskien todetaan erityisesti Helsingin
seudun yhdyskuntarakenteen eheyttdminen raideliikentee-
seen tukeutuen, ilmastonmuutosta hilliten ja asuntotuo-
tannon jarjestamistd tukien. Raideverkkoa laajennettaessa
on otettava huomioon erityisesti ymparoiva alueidenkayttod
ja lahiymparistd, viheralueiden jatkuvuus, sekd metrover-
koston laajentuminen lanteen ja itdan. Yhdyskuntaraken-
netta kehitetdan siten, ettd palvelut ja tydpaikat ovat hyvin
saavutettavissa ja asuinalueiden ldheisyydessa.

2.2.2 Maakuntakaava

Tarkastelualueella on voimassa ymparistdministerion
8.11.2006 vahvistama Uudenmaan maakuntakaava, 1. vai-
hemaakuntakaava (YM 6/2010, KHO 2012) ja 3. vaihemaa-
kuntakaava (vahvistettu YM 2012, valitukset ovat KHO:ssa
kasiteltavana). Maakuntakaavassa (Kuva 2.1) on osoitettu
Katajanokalta Kruunuvuorenrannan kautta Laajasaloon kul-
keva seudullisen liikenteen rata, osana laajempaa Helsingin
seudun raideverkkoa, joka kattaa Lansimetron ja Pisarara-
dan. Laajasalon metro ja Kamppi-To6l6—Pasila-metroradat
on esitetty ohjeellisina linjauksina Helsingin yleiskaavan
suunnitelmien mukaisesti.

Kruununhaka, Hakaniemi ja Katajanokka ovat keskustatoi-
mintojen aluetta. Kruunuvuorenranta on taajamatoiminto-
jen alue. Kruunuvuorenrannan lansiosasta Laajasalon ete-
larantoja my&ten on merkitty viheryhteystarve.

Kruununhaan, Katajanokan, Korkeasaaren, Kulosaaren ja
Laajasalon pohjoisosassa oleva Tullisaaren seka eteldosassa
oleva Stansvikin alueet ovat kulttuuriympariston tai maise-
man vaalimisen kannalta tarkeitd alueita. Kruunuvuoren-
rannan ja Laajasalon nykyisen asutuksen véliselle alueelle
on osoitettu virkistysalue, jonne sijoittuu arvokas harjualue
tai muu geologinen muodostelma.

Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaavassa on osoitettu maa-
kunnan merkittavia ymparistohairiota aiheuttavia toimin-
toja ja 3. vaihemaakuntakaavassa Espoon jatevedenpuh-
distamo. Naissa kaavoissa ei ole osoitettu toimintoja suun-
nittelualueelle.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava (Kuva 2.2) on hyvak-
sytty 20.3.2013 maakuntavaltuustossa ja on vahvistettava-
na ymparistoministeriossa. 2. vaihemaakuntakaava tarken-
taa voimassa olevaa maakuntakaavaa. Kaavassa on osoi-
tettu kantakaupungin ja Kruununvuoren vilille liikenteen
yhteystarve seka nykyistd maakuntakaavaa suppeammat
kulttuuriymparistén vaalimisen kannalta tdrkeat alueet
(RKY 2009). Kruunuvuori ja Laajasalon keskeisid osia on
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osoitettu tiivistettavaksi alueeksi. Santahaminan ymparille
on osoitettu Puolustusvoimien melualue.
Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan laatiminen on vireil-
|a. Vaihemaakuntakaava tdydentda ja muuttaa nykyisia voi-
massa olevia maakuntakaavoja. Kasiteltavid teemoja ovat
Kunsissar . erityisesti maakunnan elinkeinot ja innovaatiotoiminta,
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Kuva 2.2. Ote vahvistettavana olevasta Uudenmaan 2. vaihekaavasta.
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2.2.3 Yleiskaavat
Helsingin yleiskaava 2002

Alueella on voimassa Helsingin kaupunginvaltuuston
26.11.2003 hyvaksyma Helsingin yleiskaava 2002 (Kuva
2.3). Yleiskaavan tavoitteissa mainitaan uuden asunto-
rakentamisen sijoittelun perustuvan hyviin joukkoliiken-
neyhteyksiin ja etenkin raideliikenteeseen tukeutuvaan
kaupunkirakenteeseen. Kaupunkirakenneratkaisusta yleis-
kaavassa todetaan, ettd "kantakaupungin raideliikenteen
tavoiteverkko on osa paakaupunkiseudun kaupunkiraken-
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neratkaisua, jossa kasvua otetaan vastaan Helsingissa ja
paakaupunkiseudulla kestavalla tavalla ja joukkoliikenteen
ja kevyen liikenteen asemaa vahvistaen.”

Yleiskaavakartalla on esitetty metro- tai rautatie asemineen
Katajanokalta Kruunuvuorenselan kautta Laajasaloon. Kaa-
vassa ei erikseen maaritelld, onko kyseessa silta- vai tun-
neliyhteys. Uusien asemien paikat on merkitty Erottajalle,
Kauppatorille, Katajanokalle, Kruunuvuorenrantaan ja Laa-
jasaloon.

A

2

Janw

7

....................

Kuva 2.3. Ote Helsingin yleiskaavasta 2002. (KSV 2003).

Yleiskaavaselostuksessa todetaan (sivu 147), ettd "Alueen
raideratkaisu on metro, joka samalla liitetddan osaksi kan-
takaupungin laajempaa raideverkkoratkaisua. “Ratayhteys
pohjustaa samalla yleiskaavaan merkittya potentiaalista
Santahaminan sotilasalueen muuttamista asuin- ja virkis-
tyskayttoon. Tarkastelualueelle sijoittuvat ydinkeskustan
sekd Kruunuvuorenrannan, Laajasalon, Itdakeskuksen seka
Kalasataman keskustatoimintoalueet.”

Kaavamerkinta Selite

Keskustatoimintojen alue
Kerrostalovaltainen alue, asuminen/toimitila
Pientalovaltainen alue, asuminen

Hallinnon ja julkisten palvelujen alue
Kaupunkipuisto

Virkistysalue

™ Loma-asuminen

00000 Helsinki-puistona kehitettdva alue

Ls Satama-alue

/ Sotilasalue

Alue, joka muutetaan asunto- ja virkistysalueeksi,
{4) jos yleiskaavakartalla osoitettu muu toiminta siirtyy

alueelta pois.

Luonnonsuojelualue

Kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja
maisemakulttuurin kannalta merkittdava alue

Maailmanperintokohde

Suunnittelualue

Metro tai rautatie asemineen

Paakatu

pinnan syvyydeksi arvioidaan 0 - 20 m maanpinnasta.

Katajanokan ja Kalasataman seka Laajasalon ja Kruunu-
vuoren valiset vesialueet (Kruunuvuorenselkd) kuuluvat
osaksi yleiskaavassa merkittya Helsinkipuistona kehitet-
tavaa aluetta, joka sisaltaa lisaksi Korkeasaaren ja Mustik-
kamaan maa-alueet. Katajanokka ja Kulosaari on merkitty
asumista ja toimitiloja sisaltaviksi kerros- tai pientaloval-
taisiksi alueiksi, mika vastaa niiden nykytilannetta. Kalasa-
tama on merkitty merelliseksi kerrostalovaltaiseksi, asuin/
toimitilaa kasittavaksi alueeksi, joka tulee muodostamaan
kantakaupungin uuden itdreunan. Kruunuvuorenrannassa
on yleiskaavassa seka pien- ettd kerrostalovaltaista asuin/
toimitila-aluetta. Kruunuvuorenrannan ja Laajasalon nykyi-
sen rakentamisen valiin jaa virkistysalue ja kaupunginosa-
puisto. Laajasalon arvokkaimmat metsdalueet on merkitty
luonnonsuojelualueiksi. Niiden lisaksi virkistysalueilla on
my6s merkittdvia luontoarvoja. Eteldssd Suomenlinnan
saaret ovat UNESCO:n maailmanperintokohde. Kulosaaren
eteldosat, Mustikkamaa, Korkeasaari ja Suomenlinna seka
osa Laajasaloa seka kantakaupunkia ovat kulttuurihistorial-
lisesti, rakennustaiteellisesti ja maisemakulttuurin kannalta
merkittavia alueita.

Yleiskaavan selostuksessa todetaan seuraavaa: "Laajasalon
suunnan alueen maankayttdvisioon ja kaupunkirakenne-
ratkaisuun liittyy tavoite tehda alueesta tehokas joukko-
liikenteen merellinen kaupunkiyksikkd — tama edellyttaa
suoraa raideyhteytta alueelta Helsingin keskustaan.”

Helsingin uusi yleiskaava

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto on aloittanut uuden
yleiskaavan laatimisen vuonna 2013. Yleiskaavan visio on
valmistunut joulukuussa 2013. Visio 2050 on maankayton
pitkan aikavélin tavoitetila vuoteen 2050 asti. Yleiskaavan
peruslahtdkohtana on, ettd Helsingissd on vuonna 2050
noin 860 000 asukasta ja 560 000 tyopaikkaa. Se tarkoit-
taa noin 260 000 uutta asukasta vuoteen 2050 mennes-
sa. Visiotydn pohjana on ajatus Helsingista raideliikenteen
verkostokaupunkina, jolla on laajeneva vahva paakeskus —
kantakaupunki. Visiossa tarkastellaan Helsinkia my&s osa-
na seutua ja eurooppalaisten suurkaupunkien verkostoa.
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Vision ydinviesti on selked. Tulevaisuudessa Helsinki on no-
peasti kasvava urbaani raideliikenteen verkostokaupunki,
jolla on laajentuva paakeskus ja muita kehittyvia keskusto-
ja. Lahijuna ja metro tarjoavat nopeat sateittdiset yhteydet
paakeskuksen ja muun seudun valilla. Pikaraitiotiet tadyden-
tavat lilkennejarjestelman korkealaatuiseksi verkostoksi.
Kaupunki tiivistyy erityisesti poikittaisten runkoyhteyksien
varrella, laajentuvissa keskustoissa sekd nykyisillda mootto-
ritiemaisilla alueilla. Kaupunkitila suunnitellaan jalankulki-
jan — ei henkildautoliikenteen — ehdoilla. Vision mukaan
vuonna 2050 merenrantavyohyke ja saaristo ovat aktiivisia
toiminnan ndyttamaoita tyo- ja asuinalueineen, puistoineen,
kahviloineen ja yleisine saunoineen hiljentymiseen sopivia
luonnonmaisemia unohtamatta.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti yksimielisesti hyvak-
sya yleiskaavan Vision 2050 liitteineen Helsingin yleiskaava-
luonnoksen laatimisen pohjaksi kokouksessaan 3.12.2013.

Helsingin maanalainen yleiskaava

Helsingin maanalainen yleiskaava nro 11830 on tullut voi-
maan 18.11.2011 (Kuva 2.4). Maanalainen yleiskaava ohjaa
uusien merkittdvien maanalaisten kalliotilojen kayttda ja
tilanvarauksia seka niiden yhteensovittamista.

Kaavassa on osoitettu uuden raideliikenneyhteyden suun-
nittelutarve katkoviivamerkinnalla. Katajanokan koillisosan
ja Korkeasaaren seka Hevossalmen ja Tullisaaren valille on
osoitettu "liikenneyhteyden suunnittelutarve / yhteyden si-
jainti tarkentuu jatkosuunnittelussa”. Kruunuvuorenrantaan
on merkitty nykyinen maanalainen tila.

Katajanokka, Korkeasaari ja Laajasalo ovat merkitty pin-
takallioalueiksi, joissa kalliopinnan syvyydeksi arvioidaan Kaavamerkints  Selite
0-20 metria maanpinnasta.

Nykyiset maanalaiset likennetunnelit ja niihin liittyvat tilat ————— Liikenneyhteyden suunnittelutarve alueelta tai alueiden valilla
Suunnitellut likennetunnelit ja niihin littyvattilat e Huoltotunneli

[ ] Suunnitellut maanalaiset tilat Kantakaupungin pintakallioalueet

[ Nykyiset rakennetut maanalaiset tilat Esikaupungin pintakallioalueet

Kallioresurssi, joka soveltuu maanalaisten tilojen rakentamiseen - Nykyinen, erityisen térked kulkuyhteys teknisen huollon

R Raidetunneli ja tarkeimmat asemat maanalaiseen tilaan tai tunneliin

Suunnitellun raideliikennetunnelin ohjeellinen linjaus ja asemien
sijainti

Kuva 2.4. Ote Helsingin maanalaisesta yleiskaavasta (KVSTO 8.12.2010). Kaava on oikeusvaikutteinen.
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Osayleiskaavoitus

Kalasataman (Sorndistenrannan—-Hermanninrannan) osa-
yleiskaava on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 30.1.2008.
Kaavassa on osoitettu Kalasataman alueelle kerrostaloval-
tainen asuntoalue ja palvelujen seka hallinnon alueita (AK),
virkistys (V) ja lahivirkistysalueita (VL), palvelujen ja hallin-
non alueita (P ja PY) ja keskustatoimintojen alueita (C). Nih-
din etelakarkeen on osoitettu katuaukio/-tori ja venesata-
ma (W/LV). Mustikkamaan ja Korkeasaaren lansirannat on
merkitty lahivirkistysalueiksi. Eteldisimmat merialueet on
merkitty vesialueeksi, jolle saa rakentaa siltoja.

Kruunuvuorenranta ja sen joukkoliikenneyhteydet -osa-
yleiskaava on tullut voimaan 23.6.2011 muilta osin paitsi
Stansvikinnummen asuntoalueen (A) osalta. Alueelle on
osoitettu asuntoalueita (A), kerrostalovaltaisia asuntoalu-
eita (AK/AK1), pientaloalueita (AP), palvelujen ja hallin-
non alueita (P) ja virkistys-, puisto- seka urheilutoimintoja
(V/VU/VP). Raitiotie yhteys on osoitettu ohjeellisena alu-
een osana, jolle saa rakentaa raitiotien (ral).

SORNAISTENRANNAN JA
\ HERMANNINRANNAN
— . OSAYLEISKAAVA

§ ' ‘{.;-‘_ J

e —— e

Kuva 2.5. Ote Sérndistenrannan—Hermanninrannan osayleiskaavasta (KVSTO 30.1.2008).

Kuva 2.6. Kruunuvuorenranta ja sen joukkoliikenneyhteydet -osayleiskaava (KKO 23.6.2011).
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2.2.4 Asemakaavat

Kruununhaassa, Tervasaaressa, Hakaniemessa, Merihaassa,
Mustikkamaalla, Korkeasaaressa ja Kulosaaressa seka paa-
osassa Laajasaloa on voimassa olevat asemakaavat. Kataja-
nokan karjen lauttaterminaalin alueella ei ole asemakaavaa.

Kalasataman (Sornaistenrannan—-Hermanninrannan) alu-
eella on kdynnissa osayleiskaavaan pohjautuva asemakaa-
vojen laatiminen satamakaytosta vapautuneille alueille.

Lainvoimaisia uusia asemakaavoja on Kalasataman keskuk-
sen ja Itavaylan eteldpuolella sijaitsevan Sérnaistenniemen
alueilla. Osayleiskaava-alueen pohjoisosassa Kyldsaaressa
on lainvoimaisia asemakaavoja.

Hanasaaren sekd Sompasaaren asemakaavan muutoseh-
dotukset ovat vireilla.

Kalasataman eteldisimpaan osaan Nihtiin ei toistaiseksi ole
viela aloitettu asemakaavan laadintaa vuonna 2013.

Kruunuvuorenrannan osayleiskaavan ja maankayttosuun-
nitelman alueilla on kdynnissa asemakaavojen laatiminen
(Kuva 2.8). Hopealaakson ja Kaitalahden eteldosan alue,
Koirasaarentien lansiosa, Gunillankallio, Haakoninlahden
1 ja 2 sekd Kruunuvuoren Rannat, puisto ja palvelukortteli
asemakaavat ovat voimassa. Kruunuvuoren lansiosan, Koi-
rasaarten ja Stansvikin alueille on vireilld asemakaavamuu-
tos.

Suunnittelualueen laadittavana olevat asemakaavat on lis-
tattu taulukossa (Taulukko 2.1).

Taulukko 2.1. Alueen laadittavana olevat merkittdvimmdt asemakaavat, tilanne 01/2014.

Asemakaavan nimi Kaavanumero/Diaarinumero LEVC S
Hakaniementori Kslk 2008-1659 Kaavaluonnos Pysékaintilaitos ja liiketilaa
Hanasaaren alue 11840 Kslk 2007-0017 Kaavaehdotus Hanasaaren A-voimalaitoksen ja

kivihiilen avovaraston alue muu-
tetaan asuinkdyttéon

Sorndinen, Sompasaari | 12200 HEL2013-008387

Kaavaehdotus Asuinkortteleiden suunnittelu
entiselle satamakentélle

Stansvikin alue

Kruunuvuorenranta, HEL2012-000225 Aloitus Oljysataman luoteisosan muutta-

Kruunuvuori minen asuinalueeksi seka virkis-
tysalueeksi

Kruunuvuorenranta, HEL2012-000225 Kaavaluonnos Koirasaaren laajentaminen meri-

Koirasaaret taytoilla ja muuttaminen asuin-
alueeksi

Kruunuvuorenranta, 11960 HEL2011-001170 Kaavaehdotus Suojelukaava

Kuva 2.7. Asemakaavatilanne
Kalasataman alueella (KSV 10/2013).
Kaupunkisuunnittelulautakunta padtti
3.12.2013 ehdottaa kaupunginhallitukselle
Sompasaaren asemakaavaehdotuksen
hyviéiksymistd.
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Kuva 2.8. Kruunuvuorerannan kaavoitustilanne (KSV 9.1.2014).

2.3 Liikenne

Osalla Kruunuvuorenrannan alueesta on talld